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Ministerium fur Wissenschaft,
Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

Ministerium fur Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr Minister
Postfach 71 28 | 24171 Kiel

Vorsitzenden des
Finanzausschusses des
Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herr Peter Sonnichsen, Mdl.
Landeshaus

24105 Kiel

{(ber das

Finanzministerium

des Landes Schleswig-Holstein
24105 Kiel

02. August 2011

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

in der gemeinsamen Sitzung des Finanzausschusses und des Wirtschaftsausschusses am
16. Juni 2011 wurde darum gebeten, dass das Ministerium fir Wissenschaft, Wirtschaft
und Verkehr vor der ndchsten Sitzung am 18. August 2011 sich schriftlich zu folgenden
Themen, die die Fahrgelderstattung fiir die unentgeltliche Beférderung schwerbehinderter
Menschen betreffen, dudert:

o Prifung der Fahrgelderstattungen durch den Landesrechnungshof (LRH),

s Auswirkungen der Entwicklung auf Bundesebene und

« Verwendung der Regionalisierungsmittel.
Dieser Bitte komme ich gerne nach.

Prifung der Fahrgelderstattungen durch den Landesrechnungshof

Der LRH hat im Jahr 2005 die Fahrgelderstattungen fur die unentgeltliche Beférderung
schwerbehinderter Menschen geprift. Als Ergebnis wurde festgestellt, dass das durch
Bundesrecht festgelegte Erstattungsverfahren intransparent und fehleranfallig sei. Der
LRH forderte ein transparenteres Verfahren, eine sorgféltigere Priifung seitens des Lan-
desbetriebes Straflenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH) als Erstattungsbe-
hérde und eine Uberarbeitung der ,Grundsétze zur Erstattung der Fahrgeldausfalle im
Nahverkehr”.

Der LBV-SH hat im Rahmen der personellen Mégliéhkeiten die Prifung der Antrage auf -
Fahrgelderstatiungen intensiviert.

Zur Zeit der Prifung durch den LRH wurden im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) und
im Aligemeinen Eisenbahngesetz (AEG) Offnungsklauseln aufgenommen, die es den
Landern ermdglichen, die bundesrechtlichen Vorgaben bei den Ausgleichsleistungen im
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Ausbildungsverkehr durch landesrechtliche Vorschriften zu ersetzen. In Schleswig-
Holstein wurden u.a. die Mittel fiir die die Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr, die
das Land flir den Bus-OPNV eingesetzt hat, gedeckelt an die Kreise und kreisfreien Stadte
als Aufgabentrager fir den OPNV Ubertragen (Landesverordnung lber die Finanzierung
des straRengebundenen offentlichen Personennahverkehrs in Schleswig-Holstein). Ur-
spritnglich war geplant, auch die Mittel fiir die Fahrgelderstattungen fir die unentgeltiiche
Beforderung schwerbehinderter Menschen zu kommunalisieren. Aufgrund der geltenden
Rechtslage im SGB IX war dies jedoch nicht m&glich.

Die Idee, eine entsprechende Offnungsklausel in das SGB IX einzufiihren, ist zwischen-
zeitlich an die zustandigen Sozialressorts der anderen Bundeslander herangetragen wor-
den. Uberwiegend haben die anderen Bundeslander mitgeteilt, dass (derzeit) kein Bedarf
besteht, das bisherige Erstattungsverfahren zu &ndern.

Das MWV ist nunmehr mit Schreiben vom 07. Juli 2011 (Anlage 1) an das Bundessozial-
ministerium herangetreten, um fir die ldee einer Offnungsklausel zu werben. Uber die
Antwort des Bundessozialministeriums werde ich voraussichtlich in der Sitzung am

18. August 2011 mindlich berichten kénnen.

Der LBV-SH hat zwischenzeitlich die ,Grundséatze zur Erstattung der Fahrgeldausfalle im
Nahverkehr* (iberarbeitet, die zum 01. Januar 2012 in Kraft treten sollen. Die Ver6ffentli-
chung ist flir August 2011 geplant.

In den vergangenen Jahren hat sich — nicht zuletzt durch die in den meisten Bundeslan-
dern in zeitlicher N&he durchgefiihrten Priffungen durch die jeweiligen Landesrechnungs-
hife — ein sehr intensiver Kontakt zwischen den fiir die Fahrgelderstattungen zusténdigen
Behorden entwickelt. Eine Folge dieses Kontaktes ist, dass bei der Uberarbeitung der o.g.
Grundsatze durch den LBV-SH die Erfahrungen anderer Bundeslénder beriicksichtigt wer- -
den konnten. Die Grundsatze sind als Anlage 2 beigefiigt.

Damit hat das MWV die Anregungen des Landesrechnungshofes aus dem Jahr 2005 um-
gesetzt.

Auswirkungen der Entwicklung auf Bundesebene

Das Bundeskabinett hat am 15. Juni 2011 den ,Nationalen Aktionsplan der Bundesregie-
rung zur Umsetzung des Ubereinkommens der Vereinten Nationen Uber die Rechte von
Menschen mit Behinderungen® verabschiedet, in den die Lander nicht eingebunden wa-
ren.

In diesem Aktionsplan wird angekindigt, dass das fur die Nutzung von Eisenbahnen des
Bundes im Nahverkehr notwendige Streckenverzeichnis (Einschrankung der Freifahrt auf
50 km um den Wohnort) wegfallen sall, d.h. Schwerbehinderte kénnen mit bundeseigenen
Eisenbahnen bundesweit ohne Einschrankungen fahren. Die DB AG will freiwillig vor einer
entsprechenden Anpassung des SGB IX die unbeschrénkte Freifahrt in ihren Ziigen um-
setzen,

Diese Ankiindigungen kamen sowohl fir mein Haus als auch fiir das Ministerium fir Ar-
beit, Soziales und Gesundheit Uberraschend. Derzeit ist das Ministerium fir Arbeit, Sozia-
les und Gesundheit in einer bundesweiten Arbeitsgruppe zur Neugestaltung des Schwer-
behindertenausweises involviert, die nach hiesigem Wissen den Wegfall des Streckenver-
zeichnisses als eine von mehreren Méglichkeiten zur Kosteneinsparung diskutiert hat.

Grundséatzlich hat der Wegfall des Streckenverzeichnisses keine Auswirkungen auf
Schleswig-Holstein, da die Fahrgelderstattungen fur bundeseigene Eisenbahnen auch im
Nahverkehr vom Bund gezahlt werden. Fir die Nicht-bundeseigene Eisenbahnen bleibt es
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bei der Regelung, dass eine kostenlose Beforderung auf Strecken maglich ist, bei denen
die Mehrzah! der Beférderungen eine Strecke von 50 km nicht (iberschreitet. Schon bisher
konnten Schwerbehinderte in den Bussen und Bahnen in Schleswig-Holstein landesweit
im SH-Tarif und im HVV kostenfrei fahren..

Verwendung der Regionalisierungsmittel

Die Lander sind nach dem Regicnalisierungsgesetz (RegG) im Rahmen der Daseinsvor-
sorge fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Versorgung der Bevdlkerung mit Ver-
kehrsleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr zusténdig. Die ihnen vom Bund zu-
gewiesenen Mittel sollen insbesondere filr die Verbesserung des Schienenpersonennah-
verkehrs (SPNV) eingesetzt werden (§ 6 Abs. 1 RegG). Die Erstattungen fiir die unentgelt-
liche Beférderung Schwerbehinderter fallen im Busverkehr an (in Schleswig-Holstein sind
die Fahrgelderstattungen im SPNV bereits durch die Verkehrsvertrage abgegolten).

Im Rahmen des Haushaltsbegleitgesetzes 2006 des Bundes kam es zu einer Kurzung der
Regionalisierungsmittel (Schleswig-Holstein jéhriich 20 Mio. € weniger). Die von 1998 bis
2008 erfolgte teilweise Finanzierung der Fahrgelderstattungen aus den Regionalisie-
rungsmittel ist nicht mehr méglich, denn die verbleibenden Regionalisierungsmittel kdnnen
nur noch fUr den SPNV eingesetzt werden.

Der Bund verlangt geméal Artikel 1 § 6 Abs. 2 des Zweiten Gesetzes zur Anderung des
Regionalisierungsgesetzes, dass die Lander dem Bund jahriich die Verwendung der Mittel
nachweisen (ab 2009). Der Nachweis dient dem Bund als Grundlage fir die zuklnftige
Feststellung der Hohe der Regionalisierungsmittel. Vor dem Hintergrund der im RegG vor-
gesehenen Neufestiegung der Héhe der Mittel ab dem Jahr 2015 ist es erforderlich, frih-
zeitig dem Bund und den anderen Landern zu dokumentieren, dass Schieswig-Holstein
die Regionalisierungsmittel zweckentsprechend verwendet hat.

Eine Ubersicht tiber die seit 1994 gezahlten Fahrgelderstattungen, untergliedert nach
Landes- und Regionalisierungsmitteln, liegt als Anlage 3 bei.

Mit freundlichen Griifien

gez. Jost de Jager
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- 1F'_ah‘r‘geldeirStattLingeh. fﬁf die unentgeltliche Befﬁ:j'd_eru_ng. S‘chwerb.ehind'erier

. 8ehr geehrter He‘ff Mozet,

in Schleswng~Ho!stem bafindet s;c:h die Zustandlgkest fiir dle Fahrgelderstattung for dle un-
entgeltliche Beférderung schwatbehinderter Menhschen im Bereich des Verkehrsressorts.
Aufgrund der in Schieswig-Holstein eher steigenden Fahrgelderstattungen der daraus
restltisrenden politischern Dlskussmn indéen Fachgremien und als Ergebnls einer Prifung
Cdes Landesrechnungshofes wird in Schlesmg -Holstein Uberlsgt, ob und wie das Erstat—

. tungsverfahren nach dem Kap:tei 13 des SGB IX veremfacht werden kKdnnte,

Bereits im Jahr2008 Wurde im Persanenbefﬁrd@rungsgesetz (PBefG) und im Ailgememen ‘
Eisenbahngesetz (AEG) fut die Ausgleichsielstungen im: Ausbuldungsvarkehr gine Rege-

- lang (§:64 a PBefG und § 6 h AEG) aufgenommen, die-es den Landern seitdem .=

- 01.01,2007 ermdglicht, bundesrechtliche Vorschriften durch Landesrecht zu ersetzen. Bei
den Ausglelchslelstungen loy Ausblldungsverkehr handelt es sich, §enau wie bei den
Fahrgelderstattungen um einen finanziellen Ausgleich fir Verkehrsunternehmen, die per -

§ Gesetz verpflichtet smd best:mmte Personengruppen Vergunsttgt bzw. kostenlos zu be- .

“fordern, Der Anspruch auf einen ﬁnanzleilen Ausg%elch ansich kann dureh Landesrecht
}ealoch nicht abgeschafﬁ werden »

An Schlesuwg Holstem wurde von der Gﬁnungsklausel fur die: Ausglelchsleistungen im

- Ausbildungsverkehr. Gebrauch: gemacht. Der Ausglejchsanspruch der einzelnen (Bus-)
Untemehmen wird-nicht mehr individuell berechnet, d.h. es gibt keinen Ausgleich mehr fiir
die im gesamten Bundesland erbrachte Verkehrsletstung Vielmehr wird-der Anspruch

- “pauschal iber die Kreise-und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager fur den Busbereich fiir o

das jewei!ige Krelsgebzet ausgezahlt Hierdurch erhalten die Aufgabentrager bessere

- Steuerungsmaoglichkeiten jm straﬂengebundenen OPNV, furdie Verkehrsunternehmen

* und furdas Land Schleswig-Holstein verfingert sich der Verwaltungsaufwand. Fur die be-
troffene Zielgruppe, die vergunsﬁgt 1 befordemden Auszubildenden, entstehen keme An-
derungen : '
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Im '-S_ch’ie'ngnpersone:nnah\kerkreihr werden: -die-Au-sgkl.eicfhsleistung._e'n' im -Ausbildungsverkehr
Uber die bestehenden Verkehrsvertrage abgegolten, ' :

Aufgrund der positiven Erfahrungen der seit 2007 geltenden Landesregelung schlagen wir
vor, eine entsprechende Offnungsklausel auch in das SGB IX, Kapitel 13 aufzunehmen.
Dies kénnte zu einer weiteren Vereinfachung des Verwaltungsverfahrens und zu einer ho-
heren Transparenz im OPNV filhren, Wichtig fir Siesist: eine Verénderung fur den Berech-
t@th%Shad1§ﬁ4SSGBngeMdamﬁmdﬂGMhm: ‘ o

Uns ist bewusst, dass gegeniiber den Ausgleichsleistungen i Ausbildungsverkehr bei

den Fahrgelderstattungen filr die unentgeltiiche Beforderung Schwerbehinderter die
Schwierigkeit besteht, dass in-den Fallen des § 151 Abs. 1 Satz 1 SGB IX der Bund die
Kosten fir-die unentgeltliche Beférderung tragt. Hier solite-aber eine tragféhige Ldsung
gefunden werden, die atich den Arbeitsaufiwand beim Bund etleichtert und eine Gleichbe-
.~ handlung aller in ‘einem Bundesland fahrenden Verkehrsunterehmen sicherstellt.

Bevor ein Entwurf zur Schaffung einer entsprechenden Offnungsklausel erarbeitet und
eine umfassende Diskussion hiertiber mit den Landern und dem Bund gefuhrt wird, waren
wir fiir eine Mitteilung bis zum 12. August.2011 dankbar, ob Sie eine entsprechende Initia-
tive grundsatzlich unterstiitzen kénnten. '

Fiir {Nach-)Fragen stehen meine Mitarbeiterin Frau Seffert und ich Ihnen gern zur Verfii-
gung. ' - :




Grundsdtze
des
Landesbetriebes Straenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein
zur Erstattung der Fahrgeldausfille im Nahverkehr
nach § 148 Sozialgesetzbuch Neuntes Buch (SGB IX)
-~ Rehabilitation und Teilhabe behinderter Menschen —

Zur Erstattung der Fahrgeldausfélle im Nahverkehr nach § 148 Sozialgesetzbuch Neuntes
Buch (SGB 1X) — Rehabilitation und Teilhabe behinderter Menschen — in der Fassung der
Bekanntmachung vom 19. Juni 2001 (BGBI. | S. 1048), zuletzt ge&ndert durch Artikel 4 . 2
des Gesetzes vom 2. August 2010 (BGBI. | S. 1127,1130), sind die folgenden
Durchflihrungsbestimmungen anzuwenden:

Inhaltsilibersicht
1. Allgemeine Anspruchsvoraussefzungen

1.1 Anspruchsgrundlage

1.2 Anspruchsvoraussetzung
1.3 Pauschalerstattung

1.4 Individualerstattung

2. Antrag

2.1 Erstattungsbehdérde, Unternehmer

2.2 Personennahverkehr auBerhalb der Grenzen der Bundesrepublik Deutschland

2.3 Personennahverkehr auBerhalb der Grenzen Schleswig-Holstein aber
innerhalb der Bundesrepublik Deutschland

2.4 Ausschlussfrist

2.5 Nachweis der Fahrgeldeinnahmen

2.6 Nachweis bei Individualerstattung

2.6.1. Allgemeines

2.6.2 Stichprobenplane

2.6.3 Prufbericht far Erhebungsverfahren

3. Fahrgeldeinnahmen

. 3.1 Begriffsdefinition

3.2 Ausschluss :

3.3 Fahrgeldeinnahmen aus Personennahverkehr aulerhalb der Landesgrenzen
Schieswig-Holstein

3.4 Prifvermerk zu Fahrgeldeinnahmen
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4. Besondere Regelungen fiir den Nachweis durch Verkehrszédhlung (Erhebungen)
bei Erstattungsantrigen nach § 148 Abs. 5 SGB IX

4.1 Erhebungsperioden

4.2 Erhebungsverfahren
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4.4 Fahrtenzuordnung

4.4 .1 Verstarkerfahrten

4.4.2 Gespaltene Fahrwege
4.4.3 Fahrtabschnitte

4.5 Erhebungsdurchfiihrung
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4.5.2 Zahlprotokoll
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4.5.5 Ringlinie
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5. Eingeschridnkte Vollerhebung

5.1 Art und Weise der Erhebung

5.2 Mehrfacherfassung

5.3 Unterschiedliches Fahrtenangebot
5.4 Berechnung

6. Stiéhprobenerhebung
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1. Allgemeine Anspruchsvoraussetzungen
1.1 Anspruchsgrundlage

Die Fahrgeldausfille werden auf Antrag gemaft § 145 Abs. 3 SGB IX aufgrund des vom
Ministerium fOr Arbeit, Soziales und Gesundheit jahrlich bekannt gegebenen Prozentsat-
zes nach § 148 Abs. 1 und 4 SGB IX (Pauschalregelung) oder aufgrund eines Nachwei-
ses nach § 148 Abs. 5 SGB IX (Individualregelung) erstattet.

1.2 Anspruchsvoraussetzung

Voraussetzung ist, dass der Unternehmer wahrend des Erstattungszeitraums (jeweils ein
Kalenderjahr) aufgrund der Verpflichtung nach § 145 Abs. 1 und 2 SGB X und Art. 2 Abs.
1 und 2 des Gesetzes Uber die unentgeltiche Beférderung Schwerbehinderter im &ffentli-
chen Personenverkehr (UnBefG, in der Fassung der Bekanntmachung vom 9. Juli 1979,
BGBI. | S. 989, zuletzt gedndert durch Art. 21 des Gesetzes vom 22. Dezember 1983,
BGBI. | S. 1532) die nach § 145 Abs. 1 SGB IX berechtigten Personen, gegebenenfalls
einschlieRlich ihrer Begleitpersonen (§ 145 Abs. 2 Nr. 1 SGB 1X), ihres Handgepacks, ih-
rer mitgefithrten Krankenfahrstiihle, ihrer sonstigen orthopadischen Hilfsmittel und ihrer
Fuhrhunde (§ 145 Abs. 2 Nr. 2 SGB [X), unentgeltlich beférdert hat.

1.3 Pauschalerstattung

Bei der Erstattung nach § 148 Abs. 1 SGB IX (Pauschalregelung) werden die Fahrgeld-
ausfalle auf Antrag nach dem jeweils fir ein Jahr bekannt gemachten Prozentsatz gemal
§ 148 Abs. 4 SGB IX der von den Unternehmern nachgewiesenen Fahrgeldeinnahmen im
Nahverkehr erstattet.

1.4 Individualerstattung

Weist ein Unternehmer durch Verkehrszahlung nach, dass das Verhaltnis der nach § 145
Abs. 1 und 2 SGB IX unentgeltlich beférderten Fahrgaste und der sonstigen Fahrgaste
den nach § 148 Absatz 4 SGB IX festgesetzten Prozentsatz um mindestens ein Drittel
tibersteigt, wird neben dem sich aus der Berechnung nach § 148 Absatz 4 SGB IX erge-
benden Erstattungsbetrag auf Antrag der nachgewiesene, Uber dem Drittel liegende Anteil
erstattet. Die gesetzlich geforderte Verkehrszahlung {(Erhebung) ist als Nachweis anzuer-
kennen, wenn sie in Form einer ,eingeschrénkten Vollerhebung” oder als ,Stichprobener-
hebung®, nach Nr. 4 ff. dieser Grundséatze durchgefiihrt worden ist.

2. Antrag
2.1 Erstattungsbehdrde, Unternehmer

Der Antrag auf Erstattung der Fahrgeldausfille im Nahverkehr ist in einfacher Ausferti-
gung beim Landesbetrieb Stralkenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (Erstattungsbe-



hérde) zu stellen, soweit nicht gemaf § 150 Abs. 1 Satz 3 SGB IX das Bundesverwal-
tungsamt zustandig ist. Dem Antrag ist ein Verzeichnis Uber die Linien beizuflgen, fur
welche die Erstattung beantragt wird. Antragsbefugt ist grundsétzlich der Genehmigungs-
inhaber oder derjenige, auf den die Betriebsfihrung tibertragen worden ist, d. h. der den
Verkehr im eigenen Namen, unter eigener Verantwortung und auf eigene Rechnung be-
treibt (Unternehmer). Fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) gilt als Unternehmen
der Besitzer einer Genehmigung als Eisenbahnverkehrsunternehmen.

2.2 Personennahverkehr auBerhalb der Grenzen der Bundesrepublik Deutschland

Antriage von Unternehmern mit Betriebssitz sowohl im Inland als auch im Ausland, die mit
Personennahverkehr die Bundesgrenzen Uberschreiten, sind an die zusténdige Behtrde
zu richten, in deren Bezirk der Linienverkehr seinen Ausgangspunkt im Sinne des § 1
Personenbeférderungsgesetz (PBefG, in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Au-
gust 1990, BGBI. | S. 1690, zuletzt gedndert durch Artikel. 27 des Gesetzes vom 7. Sep-
tember 2007, BGBI. | S. 2246) hat. '

Beginnt die Linie im Ausland, gilt als Ausgangspunkt im Sinne des § 11 PBefG die deut-
sche Grenziibergangsstelle, bei der der erste Grenz(ibertritt erfolgt.

2.3 Personennahverkehr auBerhalb der Grenzen Schleswig-Holstein, aber
innerhalb der Bundesrepublik Deutschiand

Unternehmer mit Betriebssitz in Schleswig-Holstein, die mit Personennahverkehr die Lan-
desgrenzen Schleswig-Holsteins, aber nicht die Bundesgrenzen Uberschreiten, haben
ihrem Antrag entsprechende Mehrfertigungen beizufligen. Diese sind ausschliefdlich bei
der Erstattungsbehorde (Nr. 2.1) einzureichen.

Die Erstattungsbehérde reicht die Antrage flr deutsche Teilstrecken im Bereich anderer
Bundeslander selbst an die dort zustandige Landesbehérde weiter; dabei ist § 150 Abs. 4
SGB IX anzuwenden.

2.4 Ausschlussfrist

Fir die Ausschlussfrist des § 150 Abs. 1 Satz 3 SGB IX ist der Tag des Eingangs des Ah-
trags bei der Erstattungsbehdrde maligebend.

2.5 Nachweis der Fahrgeldeinnahmen
Der Unternehmer hat seine Fahrgeldeinnahmen im Nahverkehr (Nr. 3) unabhéangig von

der Art des Erstattungsverfahrens getrennt nach den Kategorien der Einnahmen entspre-
chend dem Antragsformular so nachzuweisen, dass sie nachprifbar sind.



| 2.6 Nachweis bei Individualerstattung
2.6.1 Allgemeines

Wird eine Individualerstattung geman § 148 Abs. 5 SGB |X beantragt, ist der Unternehmer
verpflichtet, alle Nachweise vorzulegen, die den dem Antrag zugrunde gelegten Prozent-
satz begrinden.

2.6.2 Stichprobenpline

Bei durchgefiihrter Stichprobenerhebung gehoren hierzu insbesondere eine Zusammen-
fassung der durch die Erhebungen gewonnenen Zahlergebnisse sowie die detaillierte und
im Einzelnen nachvoliziehbare Darstellung der Hochrechnung und der Varianzberech-
nung.

Vor jeder Erhebungsperiode sind eine Auflistung der zur Zahlung ausgewahlten Linien-
fahrten, geordnet nach Linie, Richtung, Wochentag (mit Angabe des Zéhidatums) und Ta-
gesstunde, und eine Auflistung aller Einzelfahrten, geordnet nach Richtung, Wochentag
und Tagesstunde, spéatestens eine Woche vor Beginn der jeweiligen Erhebungsperiode
der Erstattungsbehoérde vorzulegen.

2.6.3 Priifbericht fir Erhebungsverfahren

Zum Nachweis im Sinne des § 148 Abs. 5 SGB IX gehdrt ferner grundsatzlich ein Testat
mit Prifbericht eines Ingenieurbiiros oder Instituts mit nachweislich einschlagiger Fach-
kenntnis auf dem Gebiet der Erhebung von Fahrgastzahlen, das bestétigt, dass sowohl
die Planung der Verkehrszahlung als auch die Berechnung des Prozentsatzes in korrekter
Anwendung dieser Grundséatze volizogen wurde.

Das vom Unternehmen beauftragte Ingenieurbiiro oder Institut ist bereits bei der Planung
der Verkehrszahlung, insbesondere der Auswahl der zu zéhlenden Fahrten, verantwortlich
zu beteiligen.

Hat eine eingeschrankte Vollerhebung statigefunden, kann nach Absprache mit der
Erstattungsbehérde auf die Vorlage des Testats verzichtet werden, wenn die notwendigen
Kosten in keinem angemessenen Verhéltnis zu dem zu erwartenden Erstattungsbetrag
stehen. Diese Voraussetzung kann als erfilllt angesehen werden, wenn die voraussichtli-
chen Kosten des Testats 10 % des zu erwartenden Erstattungsbetrages (ibersteigen oder
wenn der zu erwartende Erstattungsbetrag 2.500,00 € nicht Gbersteigt. Auf Verlangen der
Erstattungsbehérde hat der Unternehmer zum Nachweis der UnverhaltnismaBigkeit der
Kosten des Testats zwei Kostenvorschlage von verschiedenen Ingenieurbiiros oder Insti-
tuten, die zur Erstellung eines Testats befugt sind, vorzulegen. Der Prifbericht ist in die-
‘sem Fall vom Unternehmen selbst zu erstellen.

Ein Prufbericht muss neben der Ergebnismitteilung auch Aussagen Gber

- die Zeitrdume, in denen die Erhebungen durchgeflhrt wurden,

- die Linien und die auf innen angewandten Erhebungsverfahren und

- die Plausibilitat der Daten

enthalten.

Insbesondere ist zu beschreiben, ob die Vorgaben dieser Grundsatze eingehalten wurden
bzw. wie und in welchem Umfang Fehler korrigiert werden mussten.



3. Fahrgeldeinnahmen
3.1 Begriffsdefinition

Fahrgeldeinnahmen sind nach § 148 Abs. 2 SGB IX alle Ertrage aus dem Fahrkartenver-
kauf zum genehmigten Beférderungsentgelt. Sie umfassen auch Ertrdge aus der Beforde-
rung von Handgepéck, Krankenfahrstiihlen, sonstigen orthopadischen Hilfsmitteln und
Tieren sowie aus erhéhien Beférderungsentgelten.

3.2 Ausschluss

Keine Fahrgeldeinnahmen im Sinne des § 148 Abs. 2 SGB IX und dieser Grundsétze sind

inshesondere:

a) Zuschilsse aus éffentlichen Kassen, die nicht umsatzsteuerpflichtig sind,

b) Verlusteinnahmen oder ahnliche Ausgleichszahlungen aufgrund des § 45 a PBefG,

c) sonstige leistungsbezogene Zahlungen (z. B. Ausgleich fir unterlassene
Tariferhdhungen, Ausgleichsleistungen fur Mindereinnahmen als Folgen von
Kooperationen fiir die Einrichtung ader Unterhaltung bestimmter Betriebslei-
tungen oder fir die Durchfiihrung tariflicher Sonderangebote, Zahlungen
Dritter f0r Schiller, Studenten und Lehrlinge sowie Zuschldge im Bedarfsver-
kehr, sofern sie von allen Fahrgésten erhoben werden),

d} Erstattungsbetrage fiir Fahrgeldausfélle aufgrund der Verpflichtung zur unent-
geltlichen Beférderung von schwerbehinderten Menschen nach §§ 145 ff. SGB 1X
und Art. 2 Abs. 1 und 2 UnBefG

e) Fahrgeldeinnahmen aus Linienverkehren geman § 42 PBefG, die kein Nahverkehr
im Sinne des § 147 Abs. 1 Nr. 2 SGB IX bzw. diesem nicht gleich zu achten
sind; tarifliche Abgeltung fiir solche Verkehre,

f) Einnahmen aus Sonderlinienverkehren nach § 43 PBefG (Schiilerfahrten, Berufs-
verkehr, Marktverkehr und Beférderung von Theaterbesuchern), bei denen gemafd
§ 45 Abs. 3 PBefG auf die Einhaltung der Vorschriften tGber die Beforderungs-
entgelte und Bedingungen ganz oder teilweise verzichtet wurde,

g) Zahlungen fiir Rentner und andere bevorzugte Personengruppen,

h) Einnahmen aus Personenbeforderungen geman § 46 PBefG und Sonderfahrten mit
Straflenbahnen,

i) Einnahmen nach der Freistellungsverordnung,

i) sonstige Einnahmen aus Zeitungs- und Postgutbeférderungen u. &.,

k) Erlose aus dem Verkauf von Fahrpl&nen und Zubehdr,

l) Wagenreinigungsgebihren (z. B. Schadensersatzleistungen an die Verkehrsunter-
nehmen infolge von Gibergeblhrender Beanspruchung der Einrichtungsgegensténde
des Verkehrsmittels — Vandalismus u. &.),

m) Fundsachenerlse,

n) Einnahmen aus der Vermietung von Rekiameflachen,

o) Erlése aus der Beférderung von Fahrzeugen (z. B. bei F&hren),

p) noch nicht geleistete bzw. uneinbringliche Beférderungsentgelte,

~ 3.3 Fahrgeldeinnahmen aus Personennahverkehr auerhalb der Landesgrenzen
Schieswig-Holsteins

Werden Landergrenzen durch den Personennahverkehr Giberschritten, richtet sich die Auf-
teilung der Fahrgeldeinnahmen nach den tatséchlich nachweisbaren Fahrgeldeinnahmen



im jeweiligen Bundesland. Ist dem Unternehmer ein solcher Nachweis nicht méglich, kann
die Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen nach Wagenkilometern in den einzelnen Bundes-
landern erfolgen. _

Alle dazu erforderlichen Unterlagen missen vom Unternehmer vorgelegt werden. Die
Erstattung der Fahrgeldausfalle bezieht sich nur auf den deutschen Streckenanteil der
Beférderungen (Verordnung [EWG] Nr. 684/92 des Rates vom 16. Marz 1992 zur Einflih-
rung gemeinsamer Regeln fir den grenziiberschreitenden Personenverkehr mit Kraftom-
nibussen [Amisblatt Nr. L 074 vom 20. Marz 1992 S. 1 bis 9], zuletzt gedndert durch Ver-
ordnung (EG) Nr. 1791/2006 des Rates vom 20.11.2006 (Amtsblatt EU Nr. L 363 S. 1).

3.4 Priifvermerk zu Fahrgeldeinnahmén

Die Héhe der Fahrgeldeinnahmen ist, unabhangig von der Art des Erstattungsverfahrens,
durch eine Priifung eines Abschlusspriifers nach § 319 Handeisgesetzbuch (HGB) zu
bestatigen.

Der Priifvermerk muss die Erklarung beinhalten, dass die im Erstattungsantrag genannten
Fahrgeldeinnahmen im Sinne des § 148 Abs. 2 SGB IX ausschlieBlich aus demin § 147
Abs. 1 SGB IX als Nahverkehr definierten Personenverkehr erzielt und keine nach Num-
-mer 3.2 ausgeschlossenen Einnahmen berlicksichtigt worden sind.

Diese Verpflichtung trifft ausschliellich Antragsteller, deren Unternehmen als Kapitalge-
sellschaft, die nicht als kleine Kapitalgesellschaft im Sinne des § 267 Abs. 1 HGB gilt, or-
ganisiert ist oder als bestimmte offene Handels- und Kommanditgesellschaft im Sinne des
§ 264 a Abs. 1 HGB geflihrt wird.

Die Ubrigen Unternehmer kénnen anstelle des Prifvermerks eine entsprechende Erkla-
rung eines Angehdrigen der steuerberatenden Berufe vorlegen.

4. Besondere Regelungen fiir den Nachweis durch Verkehrszihlungen
(Erhebungen) bei Erstattungsantrédgen nach § 148 Abs. 5 SGB IX
4.1 Erhebungsperioden

Fir die Verkehrszahiung werden folgende Erhebungsperioden vorgegeben:
1. Winterperiode: die ersten drei vollstindigen Schulwochen im Februar,
beginnend jeweils mit dem Montag
2. Friihjahrsperiode: die ersten drei volistdndigen Schulwochen nach Ostermontag,
beginnend jeweils mit dem Montag
3. Sommerperiode: die zweite, dritte und vierte vollstédndige Ferienwoche der
Sommerferien '
4. Herbstperiode: die ersten drei vollstéandigen Schulwochen im November.

Vollstandige Schulwochen sind solche, in denen von Montag bis Freitag kein unterrichts-

freier Tag enthalten ist. Fallt ein Felertag auf einen Werktag (Montag bis Samstag), schei-
det diese Woche als Zahlwoche aus. An ihre Stelle tritt die nachste Woche ohne Feiertag
an einem Werktag. '

4.2 Erhebungsverfahren

Die Verkehrszéhlung kann in Form einer eingeschrankten Vollerhebung nach Nr. 5 oder
einer Stichprobenerhebung nach Nr. 6 durchgeflhrt werden, wobei die Stichprobenerhe-



bung entweder als Linienerhebung (Nr. 6.2) oder als Querschnittserhebung (Nr. 6.3) mog-
lich ist. Grundsétziich hat der Unternehmer sich vor Beginn der ersten Erhebungsperiode
fur nur eine Art der Erhebung zu entscheiden.

Soweit aus betrieblichen Griinden erforderlich, kann es ihm jedoch gestattet werden, auf
unterschiedlichen Linien verschiedene der drei méglichen Erhebungsarten - fiir jede Linie
jedoch jeweils nur eine — anzuwenden (Nr. 7). Ein Wechsel der einmal gewahlten Erhe-
bungsverfahren wahrend der vier Erhebungsperioden ist unzulassig.

Fur Fahrten im Bedarfsverkehr (z. B. Fahrten mit Rufoussen und Anrufsammeltaxis) ist —
sofern sie fiir die Erstaftung zu beriticksichtigen sind — das Verfahren der eingeschrankten
Vollerhebung oder der Linienerhebung anzuwenden.

Woerden unter einer Linienbezeichnung Fahrten im Bedarfsverkehr gemeinsam mit Fahr-
ten im Regelverkehr durchgefiihrt, sind die Fahrten im Bedarfsverkehr aus dieser Linie
herauszunehmen und in einer gesonderten Linie nur Fahrten im Bedarfsverkehr zusam-
menzufassen.

Wird als Erhebungsverfahren die Linienerhebung gewahit, so ist fir die Fahrten, die zum
vorgesehenen Erhebungszeitraum nicht angefordert werden, die Zahl der Fahrgaste mit
Null anzugeben.

4.3 Nachweisgebiet, Linien

Erhebungen sind nur auf den Fahrten und Fahrtabschnitten durchzufihren, auf denen
Unternehmern die Fahrgeldeinnahmen im Nahverkehr zustehen (nachweispflichtige Fahr-
ten innerhalb des Nachweisgebietes). Diese Fahrten sind im Regelfall bestehenden Linien
zugeordnet.

Ist dies nicht der Fall, sind, sofern vom Fahrverlauf her méglich, die Fahrten bestehenden
Linien zuzuordnen bzw. andernfalls in neu einzurichtenden gesonderten Linien zusam-
menzufassen.

4.4 Fahrtenzuordnung
4.4.1 Verstarkerfahrten

Verstarkerfahrten sind der Linie zuzuordnen, fur die sie durchgefiihrt werden (Stammilinie).
Alle Fahrten, die hinsichtlich ihres Fahrweges keiner Linie zugeordnet werden kénnen (z.
B. Einsatz- oder Einlagefahrten), werden in einer neu zu bildenden gesonderten Linie zu-
sammengefasst.

4.4.2 Gespaltene Fahrwege

Bei Linien mit gespaltenen Linienverlaufen (unterschiedlichen Fahrwegen) sind die einzel-
nen Liniendste jeweils als eigensténdige Linie anzusehen, wenn das Fahrgastaufkommen
auf den einzelnen Fahrwegen als unterschiedlich anzusehen ist.

Soll auf einer Linie mit gespaltenen Linienverlaufen eine Querschnittserhebung durchge-
fahrt werden, ist Nr. 6.3.2 zu beachten.
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4.4.3 Fahrtabschnitte

Fahrten, die abschnittsweise verschiedenen Linien zugeordnet sind, sind in einer geson-
derten Linie zusammenzufassen. Sollte diese Zusammenlegung zu Schwierigkeiten in der
Hochrechnung fuhren (z. B. wenn die EDV-Fahrplandaten nicht in gleicher Weise zusam-
mengelegt werden koénnen), ist Nr. 4.5.4 anzuwenden.

4.5 Erhebungsdurchfiihrung
4.5.1 Zu erhebende Personen

In jeder Erhebungsfahrt werden unabhangig vom Erhebungsverfahren die zu befragenden
Personen ab vollendetem 6. Lebensjahr dahingehend Uberprift, ob sie die Voraussetzun-
gen fiir die unentgeitliche Befdrderung nach § 145 Abs. 1 SGB IX durch einen gliltigen
Schwerbehindertenausweis und ein Beiblatt mit glltiger Wertmarke nachweisen konnen
(unentgeltlich beférderte Fahrgéste) oder nicht (sonstige Fahrgaste).

Als unentgeltlich befrderter Fahrgast gilt nach § 145 Abs.2 Nr. 2 SGB IX auch die Be-
gleitperson des schwerbehinderten Menschen, sofern eine standige Begleitung notwendig
und dies im Ausweis des schwerbehinderten Menschen eingetragen ist. Die Uberpriifung
der Person erfolgt unmittelbar nach dem Zustieg.

4.5.2 Zinhlprotokoll

Fiir jede durchgefiihrte Erhebung muss ein Z&hiprotokoll gemaf Nr. 8.2 angefertigt und
das Ergebnis in die Auswertung einbezogen werden. Sind mehrere Zahier auf einer Zahl-
fahrt eingeteilt, so hat jeder Zahler ein Zahlprotokoll zu flhren. Wahrend der Erhebungs-
periode diirfen keine Test- oder Probeerhebungen durchgefiihrt werden.

4.5.3 Ein- und Ausfahrt aus Nachweisgebiet

Bei der eingeschrankten Vollerhebung sowie bei der Linienerhebung sind auf Fahrten, die
in das Nachweisgebiet (Nr. 4.3) einfahren, sowoh! die Fahrgéste zu erfassen, die sich an
der Nachweisgrenze im Verkehrsmittel befinden, als auch die Fahrgaste, die im weiteren
Fahrtverlauf innerhalb des Nachweisgebietes einsteigen. Auf Fahrten die aus dem Nach-
weisgebiet ausfahren, sind nur die bis zur Nachweisgrenze einsteigenden Fahrgéste zu
erfassen,.

4.5.4 Fahrtabschnitte

Bei Fahrten, die abschnittsweise verschiedenen Linien zugeordnet sind und nicht in einer
gesonderten Linie zusammengefasst werden kénnen (Nr. 4.4.3), sind die einzelnen Fahrt-
abschnitte als eigenstandige Linienfahrten den Linien zuzuordnen, fur die sie durchgefihrt
werden. Wird eine solche Linienfahrt in der eingeschrinkten Volierhebung oder der Li-
nienerhebung erhoben, sind auf dem betreffenden Fahrtabschnitt alle einsteigenden
Fahrgaste zu erfassen. Die an der Haltestelle des Linienwechsels sich bereits im Ver-
kehrsmittel befindenden Fahrgaste werden nicht erfasst.
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4.5.5 Ringlinie

Fiir jede Ringlinie ist die Starthaltestelle festzulegen. In der eingeschrankten Vollerhebung
sowie der Linienerhebung werden an allen Haltestellen des folgenden vollen Linienum-
laufs alle einsteigenden Fahrgéste in die Erhebung einbezogen. Die sich an der Starthal-
testelle des Linienumlaufs bereits im Verkehrsmittel befindenden Fahrgéste werden nicht
erfasst.

4.5.6 Anzahl der Zahlkrafte

Bei jeder Erhebungsart ist die Anzahl der Zahlkrafte so zu bemessen, dass die Erfassung
aller Fahrgaste gewahrleistet ist.

5. Eingeschrankte Vollerhebung
5.1 Art und Weise der Erhebung

Auf Linien, auf denen das Erhebungsverfahren der eingeschrénkten Vollerhebung zur
Anwendung kommt, wird jede Linienfahrt jedes Wochentags mindestens einmal innerhalb
der Erhebungsperiode erfasst. In jeder zu erhebenden Linienfahrt werden alle beférderten
Fahrgaste ab vollendetem 6. Lebensjahr im gesamten Verkehrsmittel — bei mehreren Wa-
gen also in allen Wageneinheiten — gezahlt (Nr. 4.5).

5.2 Mehrfacherfassung

Wird eine Linienfahrt mehrfach erfasst, z. B. in der ersten, zweiten und dritten Z&hlwoche,
so ist sowohl fir die Anzahl der schwerbehinderten Menschen und Begleitpersonen als
auch fur die der sonstigen Fahrgiste jeweils der arithmetische Mittelwert der entspre-
chenden Zahlwerte einzusetzen. Der Umfang dieser auf die drei Zdhlwochen je Erhe-

_bungsperiode verteilten Erhebung entspricht somit dem Fahrgastaufkommen einer ge-
samten Woche.

5.3 Unterschiedliches Fahrtenangebot

Ist das Fahrtenangebot in den einzelnen Erhebungswochen unterschiedlich, so sind
‘samtliche Erhebungen in der zweiten Woche der jeweiligen Erhebungsperiode durchzu-
fuhren.

Erhebungen, die in dieser Woche nicht durchgeflihrt werden konnten, sind in der

dritten Woche der jeweiligen Erhebungsperiode nachzuholen. '

5.4 Berechnung

Als Prozentsatz i. S. des § 148 Abs. 5 SGB IX fir das Kalenderjahr gilt das Verhéltnis der
Gesamtzahl aller in den vier Erhebungsperioden erfassten schwerbehinderten Menschen
und Begleitpersonen zur Gesamtzahl aller in den vier Erhebungsperioden erfassten sons-
tigen Fahrgéste. Die ausfihrlichen Berechnungsformeln sind in Anlage 1 dargestellt.
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6. Stichprobenerhebung
6.1 Grundiagen der Stichprobenerhebung
6.1.1 Allgemeines

Die Stichprobenerhebung ist als Linien- oder als Querschnittserhebung maglich.
Zwischen den Erhebungsverfahren bestehen Unterschiede hinsichtlich der Zahl der je
Wochenzeitschicht und Linie auszuwéhlenden Linienfahrten sowie hinsichtlich der Aus-
wahl der zu kontrollierenden Fahrgéste (Nr. 6.2.1 und Nr. 6.3.1) und demzufolge auch
hinsichtlich der Berechnung des Prozentsatzes (Gliederungsnummer 2.2 und 2.3 der An-
lage 2). Die Auswahl der einzelnen in die Erhebung einzubeziehenden Linienfahrten er-
folgt zeitlich und raumlich geschichtet, d. h. getrennt nach den im Folgenden vorgegebe-
nen Wochenzeitschichten.

Es sind also in jeder der vier Erhebungsperioden auf jeder Linie in jeder Wochenzeit-
schicht Erhebungen durchzufithren.

In der Stichprobenerhebung werden die zu erfassenden Fahrgéaste auf den auszuwahlen-
den Linienfahrten in jeweils nur einer Wageneinheit gezahlt.

Setzt sich das Verkehrsmittel aus mehreren Wageneinheiten zusammen, wird die zu
erhebende Wageneinheit zufallig bestimmt.

6.1.2 Wochentagstypen, Wochenzeitschichten

Fir die Verkehrszahlung ist nach folgenden Wochentagstypen zu unterscheiden:
a) Montag bis Freitag
b) Samstag
c) Sonntag.
Die einzelnen Erhebungstage eines Wochentagstyps innerhalb einer Erhebungsperiode
kénnen beliebig ausgewahlt werden. '
Durch die Festlegung bestimmter Tageszeitschichten je Wochentagstyp werden folgende
acht Wochenzeitschichten vorgegeben:
a) montags bis freitags die Zeitrdume von
5.00 - 9.00 Uhr
9.00 - 12.00 Uhr
12.00 - 15.00 Uhr
15.00 - 20.00 Uhr
20.00 - 1.00 Uhr
b) samstags die Zeitrdume von
5.00 - 16.00 Uhr
16.00 - 1.00 Uhr
¢) sonntags der Zeitraum von
5.00 - 1.00 Uhr.

Jede Linienfahrt ist der Stunde zuzuordnen, in der innerhalb des Nachweisgebietes
(Nr. 4.3) ihr iiberwiegender zeitmaRiger Fahrtanteil liegt. Sind die Zeitanteile gleich grof3,
ist die Linienfahrt der friiheren Stunde zuzuordnen. Erstreckt sich die Linie (iber mehrere
Stunden, ist sie derjenigen Stunde zuzuordnen, in der der zeitliche Mittelpunkt der Fahrt
“liegf. ‘

Die Zuordnung einer Linienfahrt zu einer Stunde entscheidet (iber die Zuordnung der Li-
nienfahrt zu einer Wochenzeitschicht. :
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6.1.3 Grundgesamtheit (Angebotsdaten)

Die fur die Erhebungsfahrtenauswahl und fur die Hochrechnung zu bildende Grundge-
samtheit muss samtliche nachweispflichtige Fahrten (Nr. 4.3) enthalten. In die Grundge-
samtheit darf keine Fahrt bzw. kein Fahrtabschnitt mehrfach aufgenommen werden.
Insbesondere sind die im Fahrplan mehrfach veréffentlichten Fahrten oder Fahrtabschnit-
te (Versffentlichung zur Fahrgastinformation) ausschlieRlich flir die Linie oder die Richtung
aufzunehmen, fUr die sie durchgefiihrt werden (Stammlinie oder Stammrichtung).

6.1.4 Fahrtenauswahl

In jeder Erhebungsperiode ist auf jeder Linie in jeder Wochenzeitschicht aus der Grund-
gesamtheit der Linienfahrten eine Mindestanzahl von Linienfahrten unter Beachtung der in
dieser Gliederungsnummer genannten Bestimmungen zuféllig auszuwéhlen. Die minimale
Zahl auszuwahlender Linienfahrten je Erhebungsperiode, Linie und Wochenzeitschicht ist
nach Nr. 6.2.2 und 6.3.3 zu berechnen. ' '

In den verschiedenen Erhebungsperioden sind, sofern vom Angebot her méglich, je Linie
und Wochenzeitschicht Linienfahrten mit unterschiedlicher zeitlicher Fahrplanlage so aus-
zuwahlen, dass die Erhebungsfahrten jeder Linie und Wochenzeitschicht Gber afle Erhe-
bungsperioden hinweg maéglichst gleichmagig lber den Zeitbereich der Wochenzeit-
schicht verteilt sind. -

Erhebungsfahrten fiir den Wochentagstyp ,Montag bis Freitag” missen iiber alle Erhe-
bungsperioden hinweg auf jeder Linie in jeder Wochenzeitschicht moglichst gleichmafig
tiber die Wochentage (Montag, Dienstag,...,Freitag) verteilt werden. In den Fallen, in de-
nen die zufillige Auswahl des Erhebungswochentages méglich ist, ist dieser zuféllig zu
wahlen.

Muss eine in einer vergangenen Erhebungsperiode schon erhobene Linienfahrt mangels
fehlender Wahlméglichkeiten nochmals erhoben werden, ist die Wahl des Wochentages
auf die Wochentage, an denen die Fahrt bisher noch nicht erhoben wurde, zu beschran-
ken. Nur wenn keine Wahiméglichkeit mehr besteht darf die gleiche Fahrt am gleichen
Wochentag nochmals erhoben werden.

Fiir jede zu erhebende Linienfahrt kann die Erhebungswoche innerhalb der Erhebungspe-
riode beliebig gewahlit werden.

6.2. Linienerhebung

6.2.1 Art und Weise der Erhebung

Bei der Linienerhebung werden in der zufallig bestimmten Wageneinheit jeder ausgewahi-
ten Linienfahrt alle Einsteiger ab vollendetem 8. Lebensjahr auf der gesamten Fahrt Gber-
priift (Nr. 4.5). '

6.2.2 Linienfahrten

Die in einer bestimmten Erhebungsperiode minimal zu erhebenden Linienfahrten sind je
Linie und Wochenzeitschicht in zwei Schritten auszuwahlen:
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Die Anzahl wy; der im ersten Schritt in der Erhebungsperiode i je Linie i und Wochenzeit-
schicht j auszuwéhlenden Linienfahrten bestimmt sich nach dem Produkt aus dem Aus-
wahlsatz f und der Gesamtzahl Wy; aller Fahrten der jeweiligen Linie, Wochenzeitschicht
und Erhebungsperiode:

Wlij =f 'an

Der Auswahlsatz betragt mindestens 0,5 % (f = 0,005). Der sich ergebende Restwert wird
auf die nachste ganze Zahl aufgerundet.

Im zweiten Schritt sind in jeder Wochenzeitschicht, sofern vorhanden, aus dem Verstér-
kerfahrtenangebot Fahrien auszuwahlen. Die Anzahl wy der in die Linienerhebung einzu- -
beziehenden Verstarkerfahrten in der Erhebungsperiode i innerhalb der Wochenzeit-
schicht j bestimmt sich nach dem Produkt aus dem Auswahisatz f und der Gesamtheit Wi
der Verstarkerfahrten der Wochenzeitschicht und Erhebungsperiode, fiir deren Stammli-
nien eine Linienerhebung durchgeflihrt wird:

Der Auswahlsatz betragt mindestens 0,5 % (f = 0,005). Der sich ergebende Restwert wird
auf die nachste ganze Zahl aufgerundet. Die gemal Nr. 6.1.4 ausgewahiten Verstarker-
fahrten sind der jeweiligen Stammlinie zuzuordnen. :
Es sind je Erhebungsperiode auf jeder Linie in jeder Wochenzeitschicht mindestens zweli
Linienfahrten zu erfassen. Das gilt auch fiir Linien, die nicht taglich verkehren. Zusétzliche
Erhebungen sind in beliebiger und ggf. unterschiedlicher Zahl auf den verschiedenen Li-
nien und Wochenzeitschichten mdéglich.

Die zu erfassenden Linienfahrten sind je Linie und Wochenzeitschicht proportional zum
Angebot auf Richtung und Gegenrichtung aufzuteilen. Es ist jedoch, sofern vom Angebot
her mdglich, in jeder Fahrtrichtung mindestens eine Linienfahrt zu erheben.

Wird in einer Wochenzeitschicht in der gesamten Erhebungsperiode nur eine Fahrt durch-
gefuihrt (d. h. Wy = 1), so ist lediglich diese Fahrt zu erfassen. In der Hochrechnung ist fir
diese Linie und die entsprechende Wochenzeitschicht die Varianz auf null zu setzen.

6.2.3 Berechnung

Als Prozentsatz i. S. des § 148 Abs. 5 SGB IX gilt der mit einer statistischen Sicherheit
von 95 % abgesicherte Mindestwert fiir das Verhaltnis der Zahi der unentgeltlich beforder-
ten zu der Zahl der sonstigen Fahrgéste (Schwerbehindertenquotient). Die hierfur erfor-
derlichen Berechnungen aus den Ergebnissen der Linienerhebung sind nach der Gliede-
rungsnummer 2.2 der Anlage 2 durchzufihren.

In die Berechnung des Prozentsaizes missen die Ergebnisse aller Erhebungen einbezo-
gen werden, dies gilt auch fur die Erhebungen mit unbefriedigenden Ergebnissen.

6.3 Querschnittserhebungen
6.3.1 Art und Weise der Erhebung

Bei der Querschnittserhebung werden alle Fahrgéste ab dem vollendeten 6. Lebensjahr in
der zufallig bestimmten Wageneinheit auf einer Linienfahrt in lediglich einem ausgewahi-
ten Linienabschnitt (Nr. 6.3.4), der durch zwei unmittelbar aufeinander folgende Haltestel-
len begrenzt ist, Uberprift (Nr. 4.5).
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Kann die Erhebung in diesem Abschnitt nicht vollstandig durchgefGhrt werden, ist sie
mdglichst im nachsten Linienabschnitt zu beenden.

6.3.2 Eingeschréankte Zuldssigkeit der Querschnittserhebung

Querschnittserhebungen dirfen nur dann durchgefiihrt werden,

- wenn die Durchfihrung einer Linienerhebung oder einer eingeschrénkten

Vollerhebung nur mit Hilfe eines unverhéltnismanig hohen Einsatzes an Zahikraften mog-
lich ist.

- wenn samtliche Fahrten einer Linie in Richtung und Gegenrichtung jeweils
haltestellengenau denselben Fahrweg bedienen. Ist dies nicht erflillt, so muss die Linie in
allen Perioden gleichartig soweit in gesonderte Linien geteilt werden, bis diese Bedingung
auf den neu gebildeten Linien, auf denen die Querschnittserhebung durchgefihrt werden
soll, erfuilt ist. Auf den neu gebildeten Linien, auf denen keine Querschnittserhebung
durchgefiihrt werden soli, kann die Linienerhebung oder die eingeschrénkte Vollerhebung
durchgefthrt werden.

6.3.3 Fahrweg

Die Anzahl und die Auswahl der fiir die Querschnittserhebung erforderlichen Fahrten be-
stimmen sich nach Nr. 6.2.2 (einschlie8lich der Auswahl von Verstérkerfahrten flir die Li-
nien, auf denen die Querschnittserhebung angewandt wird).

Abweichend von Nr. 6.2.2 betragt der Mindestauswahisatz jedoch 1 % (f = 0,010).

6.3.4 Linienabschnitte

Bei den zu erhebenden Linienfahrten in einer Wochenzeitschicht sind die Anfangshalte-
stellen der Linienabschnitte, auf denen gezihlt wird, mdglichst gleichméRig tiber die gan-
ze Linie zu verteilen. Hierzu dient eine systematische Auswahl in gleich grofien Schritten.
Bei Linienabschnitten S einer Linie und Richtung sowie ausgewahlten Linienfahrten w in
dieser Richtung in der betreffenden Zeitschicht ist die Anfangshaltesteile des ersten Li-
nienabschnitts durch a bestimmt. Die Anfangshaltestellen der weiteren zu erhebenden
Linienabschnitte sind jeweils im Abstand r zueinander auszuwahlen, wobei gilt:

r=Siw

a= S-r{w-
2.

Die errechneten Werte fiir r und a sind jeweils auf die n&chste ganze Zahl nach unten ab-
zurunden. Die Zuordnung der so ermittelten zu erfassenden Linienabschnitte zu den ein-
zelnen Linienfahrten je Zeitschicht ist beliebig.
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6.3.5 Berechnung

Als Prozentsatz i. S. des § 148 Abs. 5 SGB IX gilt der mit einer statistischen Sicherheit
von 95 % abgesicherte Mindestwert fir das Verhaltnis der Zahl der unentgeltlich beférder-
ten zu der Zahl der sonstigen Fahrgaste (Schwerbehindertenquotient). Die hierfiir erfor-
derlichen Berechnungen aus den Ergebnissen der Querschnittserhebung sind nach der
Gliederungsnummer 2.3 der Anlage 2 durchzufiihren.

In die Berechnung des Prozentsatzes miissen die Ergebnisse aller Erhebungen einbezo-
gen werden. Dies gilt auch fur die Erhebungen mit unbefriedigenden Ergebnissen.

7. Anwendung verschiedener Erhebungsverfahren auf unterschiedlichen Linien

Werden nach Nr. 4.2 mindestens zwei der unter Nr. 5 und 6 genannten drei Erhebungs-
verfahren

auf unterschiedliche Linien angewandt, so gitt auch hier als Prozentsatzsatz i. S. des §
148 Abs. 5 SGB IX der mit einer statistischen Sicherheit von 95 % abgesicherte Mindest-
wert fUr das Verhaltnis der Zahi der unentgeltlich beférderten zu der Zahl der sonstigen
Fahrgaste (Schwerbehindertenquotient). Die hierfiir erforderlichen Berechnungen aus den
Erhebungsergebnissen sind nach Anlage 3 durchzuftGhren. |

8. Erklarung der Zahlkrifte und Zdhlprotokoll
8.1 Information des Zihlpersonals

Jeder Zahler hat durch Unterschrift den Empfang und die Kenntnisnahme eines
Informationsblattes (Anlage 4) zu bestétigen, in dem er Gber seine Pflichten, die Bedeu-
tung seiner Tétigkeit und die rechtlichen Konsequenzen bei Verstifien aufgekiart wird. Die
unterzeichneten Empfangsbestétigungen sind vom Unternehmer auf Verlangen der Er-
stattungsbehdrde vorzulegen.

8.2 Protokollinhalt

Jede Erhebung ist vom Zahlpersonal in einem Protokoll festzuhalten. Das Protokoil muss
folgende Angaben enthalten:
a) Name des Zahlers
b) Datum
¢) Erhebungsperiocde
d) Wochentag
g) Bezeichnung der Linie
f) Beginn der Linienfahrt
g) Ende der Linienfahrt
h) Zahlbeginn (Uhrzeit)
i) Stundenzuordnung
j) Fahrtrichtung
k) erste Zahlhaltestelle bei Querschnittserhebung
I} Anzahl der unentgeltlich beforderten Fahrgéste gemaf § 145 Abs. 1 und 2 SGB IX
(schwerbehinderte Menschen und deren Begleitpersonen)
m) Anzahl der sonstigen Fahrgéste ab Vollendung des 6. Lebensjahres
n) Unterschrift des Zahlers.
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Protokollvorschliage mit den zum Nachweis notwendigen Angaben sind, getrennt nach
Erhebungsverfahren, als Anlage 5 dieser Grundsétze beigefugt.

8.3 Eintragungen im Protokoll

Samtliche Eintragungen eines Protokolls sind vom Zahler mit demselben Schreibgerat
(Tintenflller bzw. Kugelschreiber) vorzunehmen. Bleistifteintragungen sind unzulassig.
Die Felder der Summenzahlen der unentgeltlich beférderten und sonstigen Fahrgéaste sind
vom Zahler unmittelbar nach Beendigung der Fahrt auszufiillen, wobei Leerstellen durch
horizontale Querstriche zu belegen sind. Die Richtigkeit der Eintragungen ist vom Zahler
sofort durch Unterschrift zu bestatigen. Auch jede Korrektur auf dem Protokoll ist durch
Unterschrift des Zahlers zu bestétigen.

9. Aufbewahrungsfrist der Zéhlunterlagen

Der Unternehmer ist verpflichtet, die vollstandigen Unterlagen tber die Verkehrsz&hlung
bis zum Ablauf von 5 Jahren nach Eintritt der Bestandskraft des fur das betreffende Ka-
lenderjahr erteilten Erstattungsbescheides aufzubewahren und der Erstattungsbehdrde
auf Verlangen vorzulegen. ‘

10. Anzeigepflicht und Giiltigkeit des Zahlergebnisses in Folgejahren

Das Durchfiihren einer Verkehrszéhlung nach diesen Grundsatzen ist vor deren Beginn
der Erstattungsbehoérde anzuzeigen. Dabei sind das Erhebungsverfahren, die Erhebungs-
perioden und das nach Nr. 2.6.3 prifende Ingenieurbiiro oder Institut anzugeben,

Wird eine Stichprobenerhebung durchgefiihrt, sind die Stichprobenpléne vor jeder
Erhebungsperiode der Erstattungsbehodrde vorzulegen.

Der fiir ein Kalenderjahr nachgewiesene Prozentsatz im Sinne des § 148 Abs. 5 SGB IX
ist auf Antrag der Berechnung der Erstattungsleistung auch im darauffolgenden Jahr zu-
grunde zu legen, sofern der Unternehmer nicht auch in diesem Jahr eine Verkehrszahlung
durchgefiihrt hat.

Voraussetzung ist ferner, dass der flir ein Jahr durch Verkehrszéhlung nachgewiesene
individuelle Prozentsatz nach § 148 Abs. 5 SGB IX auch im Folgejahr den pauschalen
Prozentsatz nach § 148 Abs. 4 SGB IX um mindestens ein Drittel Gbersteigt.

11. Kontrellmdglichkeit und Sanktion

Die Erstattungsbehérde hat das Recht, unangemeldete Kontrollz&hlungen bei den in den
Stichprobenplanen festgelegten Fahrten durchzufiihren. Aber auch bei gingeschrankten
Vollerhebungen kann eine Uberpriifung des Z&hlvorgangs erfolgen. Die Erstattungsbe-
hérde hat bezliglich der Zahlungsunterlagen ein umfassendes Auskunifts- und Kontroll-
recht. '

Bei Kontrollen festgestelite VerstéRe gegen die Festlegungen zur Erhebung nach diesen
Grundsatzen konnen dazu fihren, dass das Ergebnis der Verkehrszahiung als unguitig
bewertet wird. Der Unternehmer erhélt in diesem Fall im entsprechenden Jahr die Fahr-
gelderstattung in Hohe des Prozentsatzes nach § 148 Abs. 4 SGB IX als Pauschalerstat-
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tung. Eine Entscheidung hierzu ergeht nach Anhdrung des Unternehmers schriftlich durch
die Erstattungsbehérde. -

12. Schlussbestimmungen

12.1 Inkrafttreten

Die Grundsatze einschlieRlich der Anlagen 1-6 treten zum 1. Januar 2012 in Kraft.
Gleichzeitig treten die* Grundsétze zur Erstattung der Fahrgeldausfélle im Nahverkehr
nach § 62 des Schwerbehindertengesetzes* vom 01. Januar 1989 auler Kraft

12.2 Ubergangsbestimmung

Fir Zahlungen, die vor Erlass dieser Grundsétze durchgeflihrt worden sind, gelangen die
zum Zeitpunkt der Z&hlung geltenden Grundsétze zur Anwendung.



1.1

1.2

1.3

Anlage 1
Berechnung des Prozentsatzes bei eingeschrankter Vollerheb'ung

Bezeichnungen

Indices

| Linie {I=1,2,..,1)
i Erhebungsperiode {i=1,2,3,4)
| Wochentag (j=1,2,...,7)

k Wagenfahrt (Regel- und Bedarfsverkehr)
am Wochentag j auf Linie | : (k=1,2, .., wy)

Variable GroBien (je Erhebungsperiode)
L Zahl der Linien

mi Zahl der nach dem SGB iX unentgeltlich beforderten Fahrgaste (einschi.
Begleitpersonen) auf Wagenfahrt k an einem Wochentag j auf Linie |

ng  Zahl der sonstigen Fahrgéste auf Wagenfahrt k an einem Wochentag j auf
Linie |

Berechnung des Verhiltnisses der nach dem SGB IX unentgeltlich

beférderten Fahrgdste zu den sonstigen Fahrgasten

(Schwerbehindertenquotient) je Erhebungsperiode i

Zahl der unentgeltlich beférderten Fahrgaste

M(f)=3'z Z Z Pk
[ j k

Zahl der sonstigen Fahrgaste

=Y Y S
1 ]k

Schwerbehindertenquotient

M(’)

5B QErhebung.speriode Ty
N(')

Berechnung des Prozentsatzes fiir das Kalenderjahr

4
ZM(!}

SBo=1=1

iN(i)

i=1

mit den gemal Gliederungsnummer 1.2 je Erhebungsperiode i ermittelten Werten.
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Anlage 2

Berechnung des Prozentsatzes bei Stichprobenerhebungen

Bezeichnungen

Indices

| (Erhebungs-) Linie (=12 .., L)
i Erhebungsperiode (i=1,2 3 4)
i Wochenzeitschicht (i=1,2,..8)
h Tagesstunde innerhalb einer
Wochenzeitschicht ] (h=1,2,..Hj
k erhobene Wagenfahrt auf Linie | in
Wochenzeitschicht j und Tagesstunde h (k=1 2., Wijn)

Variable GréRen (je Erhebungsperiode)

L
H;

Wih

Wih

Myhk
Nijkic

Jin

Cih

PKMin

Zah! der (Erhebungs-) Linien
Zahl der Tagesstunden der Wochenzeitschicht j

Zahl der erhobenen Wagenfahrten in Tagesstunde h der Wochenzeitschicht j
auf Linie |

Gesamtzahli aller Wagenfahrten (einschlieRlich Wagenfahrten der Verstarker
auf Linie 1) in Tagesstunde h der Waochenzeitschicht j auf Linie 1 in der
gesamten Erhebungsperiode

Zahl der nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten Fahrgéaste auf der er-

" hobenen Wagenfahrt k in Tagesstunde h der Wochenzeitschicht j auf Linie I

Zahl der sonstigen Fahrgaste auf der erhobenen Wagenfahrt K in Tages-
stunde h der Wochenzeitschicht j auf Linie |

Korrekturfaktor fur die Zah! der nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten
Fahrgaste in der Tagesstunde h innerhalb der Wochenzeitschicht j gemal
der in Anlage 6 beigefiigten Tabellen 6.1 bis 6.6 (Tabellen getrennt nach
Betriebstyp, Betriebszweig und Erhebungs-periode; der Betriebstyp ist in
Ubereinstimmung mit der Zuordnung fur § 3 Abs. 4 PbefAusglV zu wahlen).

Umrechnungskoeffizient fur die Platzkilometerwerte in der Tagesstunde h
innerhalb der Wochenschicht j geman den in Anlage 6 beigeflgten Tabellen
6.1 bis 6.6

Platzkilometerangebot in der Tagesstunde h der Wochenzeitschicht j auf
Linie 1 in der gesamten Erhebungsperiode. Die Zahl der Platze ergibt sich
aus der Zahl der Sitz- und Stehplatze laut Fahrzeugbrief.



2.2 Berechnung des Prozentsatzes bei Linienerhebung

2.21 Schitzung des Verhiltnisses der nach dem SGB IX unentgeltlich beforderien
Fahrgiste zu den sonstigen Fahrgésten (Schwerbehindertenquotient)

2.2.1.1 Summe der in der Stichprobe auf den Wagenfahrten in Tagesstunde h erfassten

- nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten Fahrgéste

Wiin

Flih == Z PRt
k=l

— sonstigen Fahrgéste

Wik
Kk = z FUink
k=1

2.2.1.2 Schatzwert far die Zaht der auf allen Wagenfahrten in Tagesstunde h
— nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten Fahrgaste

Wiin
My = —

- 1fh
Wih

— sonstigen Fahrgaste

Wijh

Nijp =

- Nk
Wiih

2213 Korrektur des Schatzwertes fir die Zahi der nach dem SGB IX unentgeltlich
befdrderten Fahrgaste in Tagesstunde h auf das Durchschnittsniveau der gesamien

Wochenzeitschicht

Al
M ijh = gin - M

Die Korrekturfaktoren gy sind den in Anlage 6 beigefiigten Tabellen 6.1 bis 6.6 zu
entnehmen.

2.2.1.4 Schatzwert fur die Zahl der auf Linie | in der Wochenzeitschicht |

— nach dem SGB IX unentgeitlich beférderten Fahrgaste

CH .
M=E‘ZMM
Ji g

— sonstigen Fahrgéste

- H
Nr:ﬂ-ZNgh
Ji g3
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Hierbei berechnen sich Finund Ty pauschaliert aus den Umrechnungskoeffizien-
tencjs gemaf den in Anlage 6 beigefligten Tabellen 6.1 bis 6.6 und dem Platz-

kilometerangebot der betreffenden Linie zu den jeweiligen Tagesstunden mit Hilfe
der Beziehung

Fin = cin- PK M

H;
Fy= ZFW’
h=1

fi ist lediglich die Summe der Werte Fy, aus den Tagesstunden h in Wochen-
zeitschicht j, in denen eine Erhebung mindestens einer Wagenfahtt stattgefunden
hat {wy > 0)

Hj
fii= > Fin fur alle Tagesstunden h mit wih > 0
h=1

Schatzwert fur die Zahl der auf Linie |

— nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten Fahrgéaste

5 7
M= M+ Y My+Ms
j:] J:G

— sonstigen Fahrgaste

5 7
Ni= Y Ny+ D Ny+Nig
J=L =0

Schatzwert far die Zahl der im gesamten Betrieb in Erhebungsperiode i -

— nach dem SGB IX unentgeltlich beforderten Fahrgéaste

L
MU= M
I=1

- sonstigen Fahrgaste

L
N(!’) — ZM
=1

Schatzwert fur das Verhaltnis der nach dem SGB [X unentgeltlich beférderten

Fahrgaste zu den sonstigen Fahrgasten (Schwerbehindertenguotient) je
Erhebungsperiode i

M(f)

SB Q.i?rhubungspef-rade = W
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2,22

2.2.21

2222

2223

Schatzwert fur das Verhaltnis der nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten
Fahrgaste zu den sonstigen Fahrgasten fur das Kalenderjahr

Mzahe
SBQ =
Q WNiatr
Dabei ist

4
M.irrhr e ZMU)
i=1

4
NJahr = ZN{")
i=1

Schitzung der Varianz des Verhéltnisses der nach dem SGB IX unentgeltlich
beférderten Fahrgiste zu den sonstigen Fahrgédsten

Schatzwert fir die Varianz der Zahl der nach dem SGB X unentgeltlich beférderten
Fahrgaste je Linie 1 und Wochenzeitschicht | '

. 2 Hj L2
V(My) = wi B [Whh -Vljhz)

wi—1 fi’ [ ler;2

Dabei ist

Hj
Wy = ZWIjh

h=1
und

Wijh M 2
vip'= Z ( i+ M — ~— - Illjhk)

k=1 N

sowie My, Ny, Fy und f; gemal Gliederungsnummer 2.2.1.4.
Schatzwert fur die Varianz je Linie |

V(M) = i v (My)+ i v(My)+ 7 (Ms)

J=l J=6

Schatzwert fur die Varianz je Erhebungsperiode i

I
v{m®)= éV(M:)
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2.2.3

Schatzwert fur die Varianz des Verhaltnisses der nach dem SGB IX unentgeltlich
beforderten Fahrgaste zu den sonstigen Fahrgasten (Schwerbehindertenquotient) je
Erhebungsperiode i

V( SB QE]’E] ebun Sﬁperiode) =

Schatzwert fur die Varianz des Verhdltnisses der nach dem SGB IX unentgeltlich
beférderten Fahrgaste zu den sonstigen Fahrgésten fur das Kalenderjahr

V(SBQ) = VIS\Z/IJahr)

Jahr
Dabei ist
4 -
V()= S ¥ {MV)
i=

Jeder Schatzwert V(M®) fur die Varianz der Zahl der nach dem SGB IX unent-
geltlich beforderten Fahrgaste in der Erhebungsperiode i wird gemat Gliederungs-

" nummer 2.2.2.3 ermittelt. Der Schatzwert Nyan fOr die Zah! der sonstigen Fahrgaste

in den vier Erhebungsperioden ist gemaf Gliederungsnummer 2.2.1.8 zu ermitteln.
Berechnung des Prozentsatzes fiir die Erstattung der Fahrgeldausfille

Als Bemessungswert fur die Erstattung der Fahrgeldausfalle wird die untere 95-
Prozentgrenze SBQqs des Schwerbehindertenquotienten errechnet.

SBOoss =SB 1,645 ,IViSBQi
Dabei ist

— SBQ der Schatzwert fir den Schwerbehindertenquotienten geman
Gliederungshummer 2.2.1.8

— V(SBQ) der Schatzwert fur die Varianz des Schwerbehindertenquotienten gemaf
Gliederungsnummer 2.2.2.5.

Bei der Festsetzung des Prozentsatzes sich ergebende Bruchteile von 0,005 und
mehr werden auf ganze Hundertstel aufgerundet, im Ubrigen abgerundet.




2.3

2.31

2.3.1.1

2.3.1.2

2313

2314

2.3.2

2.3.2.1

Berechnung des Prozentsatzes bei Querschnittserhebung

Schitzung des Verhiltnisses der nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten
Fahrgiste zu den sonstigen Fahrgésten {Schwerbehindertenquotient)

Summe der in den ausgéwahlten Querschnitten in Tagesstunde h erfassten

—~ nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten Fahrgaste
Wiih

Mih = Z Mijkk
k=1

— sonstigen Fahrgaste
Wik

njh = Z Nijhic
k=1

Schatzwert fur die Zah! der auf allen Wagenfahrten in Tagesstunde h

— nach dem SGB IX unentgeltlich beférderten Fahrgaste

Fun
M = ————-mgr wenn mys + e > 0, ansonsten M= 0
ik -+ ik

— sonstigen Fahrgéste

Fiik
Nih = ————— - niljy wenn mys + s> 0, ansonsten Ny = 0
mijh + 1lh

Fur die Bestimmung von Fy, gilt Gliederungsnummer 2.2.1.4 Satz 2 entsprechend.

Der Schatzwert fur die Zahl der in Tagesstunde h nach dem SGB IX unentgeltlich
beforderten Fahrgaste wird auf das Durchschnittsniveau der gesamten
Wochenzeitschicht j entsprechend der Gliederungsnummer 2.2.1.3 korrigiert.

Die Schatzwerte fur die Zah! der auf der Linie | in der gesamten Wochenzeitschicht |
nach dem SGB IX unentgeltiich beférderten und der sonstigen Fahrgéste berechnen:
sich entsprechend der Gliederungsnummer 2.2.1.4. Der weitere Berechnungsablauf
entspricht den Gliederungsnummern 2.2.1.5 bis 2.2.1.8.

Schitzung der Varianz des Verhiltnisses der nach dem SGB 1X unentgeltlich
beférderten Fahrgiéste zu den sonstigen Fahrgésten

Schatzwert fur die Varianz der Zahl der unentgeltlich beférderten Fahrgéste je Linie
| und Wochenzeitschicht j

_ 2 H 2
wi—=1 fi" (3 (ﬂ’l,’jh + nfjh)



2.3.3

Dabei ist
H;

Wi = ZW.{jh
h=1

und

Wik 2
2 . My
Vi~ = Z G+ Wik ==~ - Flijhk

= /
mit My, Ny, Fy und f; gemaB Gliederungsnummer 2.2.1.4.

Die weitere Berechnung ist entsprechend den Gliederungsnummern 2.2.2.2 bis
2.2.2.5 vorzunehmen.,

Berechnung des Prozentsatzeé fiir die Erstattung der Fahrgeldausfille

Als Bemessungswert fur die Erstattung des Fahrgeldausfalls wird die untere 95-
Prozentgrenze SBQqs des Schwerbehindertenquotienten errechnet.

SBQos =SBO 1,645 \}ViSBQi

Dabei ist

- SBQ der Schatzwert fr den Schwerbehindertenquotienten aus
Gliederungsnummer 2.3.1

-~ V(SBQ) der Schatzwert fur die Varianz des Schwerbehindertenquotienten aus
Gliederungsnummer 2.3.2.

Bei der Festsetzung des Prozentsatzes sich ergebende Bruchteile von 0,005 und

" mehr werden auf ganze Hundertstel aufgerundet, im Ubrigen abgerundet.




3.1

Anlage 3

Berechnung des Prozentsatzes bei Anwendung verschiedener Erhebungs-
arten '

Bei Anwendung von zwei oder allen drei der genannten Erhebungsverfahren
(eingeschrankte Vollerhebung, Linienerhebung, Querschnitiserhebung) auf
unterschiedlichen Linien ist eine Berechnung des Prozentsatzes wie folgt moglich:
Schitzung des Schwerbehindertenquotienten

Schatzwert fur die Zahl der

- unentgeltlich beférderten Fahrgaste

Fvo-MwL N Fo. Mo
Mw+ Nv. - Mo+ Ng

M =

- sonstigen Fahrgéste

Fvi.-N Fo. N
ve-Nve e Na

Niahr =
Mw+Nw Mo+ No
mit
M= My + My
Nwi= Nv+ N_

Fw= Fyv + FL

Dabei bezeichnen My, M, Mg, und Ny, Ni, Ng die gemaR Gliederungsnummer 1.2
bzw. 2.2.1 bzw. 2.3.1 ermittelten Zahlen der nach dem SGB IX unentgeltlich
beférderten bzw. der sonstigen Fahrgéste in allen vier Erhebungsperioden jeweils
auf allen Linien, auf denen die eingeschrankte Vollerhebung (Index V), die
Linienerhebung (L) bzw. die Querschnitterhebung (Q) durchgefthrt wurde.
Aulerdem bezeichnen

8
Fr=> > Fy

Ir j=1
8
Fi=Y Y F
L j=1
8
Fo=» > Fy
Io j=1

die Summen wber die Fj;- Werte gemaR Gliederungsnummer 2.2.1.4 tGber die Linien
ly mit Vollerhebung bzw. Gber die Linien I mit Linienerhebung bzw. tber die Linien
lg mit Querschnittserhebung.

Wurde eines der drei Erhebungsverfahren auf keiner Linie durchgefilhrt, so sind die
entsprechenden Werte My, Ny bzw. M, N_ bzw. Fp - gleich Null zu setzen.




3.1.2  Schatzwert fiir den Schwerbehindertenquotienten

Matr

SBQ =
Q Niahe
3.2 Schitzung der Varianz des Verhéltnisses der unentgeltlich beférderten

Fahrgiste zu den sonstigen Fahrgdsten

3.2.1 Schatzwert fir die Varianz der Zaht der nach dem SGB X unentgelilich beforderten
Fahrgaste

Fvi? . V(M) . Fo’ . V(Mg)

V(Mjahr) - (MVL.-F NVL)2 (MQ + NQ)2

Dabei bezeichnen V(M) und V(Mq) die gema} Gliederungsnummer 2.2.2 bzw.
2.3.2 ermittelten Schatzwerte fur die Varianz der Zahi der nach dem SGB X
unentgeltlich beforderten Fahrgéste in allen vier Erhebungsperioden jeweils auf
allen Linien, auf denen die Linienerhebung (L) bzw. die Querschnitterhebung (Q)
durchgefihrt wurde.

3292  Schatzwert fur die Varianz des Verhaltnisses der nach dem SGB IX unentgeltlich
beférderten Fahrgaste zu den sonstigen Fahrgasten fur das Kalenderjahr

) V[MJahr]
VISBQ) =
( Q) Nzla.hr
33 Berechnung des Prozentsatzes fiir die Erstattung der Fahrgeldausfalle

Als Bemessungswert fur die Erstattung des Fahrgeldausfalles wird die untere 95-
Prozent-Grenze SBQgs des Schwerbehindertenquotienten errechnet.

SBQos = SBO—1,645 /7 {SBO)

Dabei ist

- SBQ der Schatzwert fur den Schwerbehindertenquotienten aus Gliederungs-
nummer 3.1.2

- V(SBQ) der Schatzwert fur die Varianz des Schwerbehindertenquotienten aus
Gliederungsnummer 3.2.2.
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Anlage 4

Informationsblatt fiir das Z&ahipersonal bei Erhebungen zur Ermittlung der Anzahi der
unentgeltlich beférderten Fahrgiste gemal § 148 Abs. 5§ SGB IX

Die sorgfaltige DurchfUhrung und Dokumentation der Erhebung ist Voraussetzung dafir,
dass die zustandige Erstattungsbehérde dem Unternehmer die durch die unentgeltliche
Beférderung von schwerbehinderten Menschen und deren Begleitpersonen entstehenden
Fahrgeldausfille erstatten kann. Durch meine Unterschrift bestatige ich, dass ich dieses
Informationsblatt zur Kenntnis genommen habe und dem Inhalf entsprechend verfahren
werde;

1. Die Verkehrszahlung kann in Form der eingeschrankten Vollerhebung, der Linienerhe-
bung oder der Querschnittserhebung durchgefuhrt werden. Far jede Z&hifahrt werden das
Zahldatum sowie die anzuwendende Erhebungsart auf einem Z&hlprotokoll notiert.

2. Bei der eingeschrinkten Voilerhebung werden alle auf der gesamten Fahrt beférderten
Fahrgéaste im gesamten Verkehrsmittel — bei mehreren Wagen also in allen Wagen-
einheiten — gezahit.

3. Bei der Stichprobenerhebung als Linienerhebung werden alle auf der gesamten Fahrt
befdrderten Fahrgaste in nur einer Wageneinheit gezahlt, die bei aus mehreren Wagen-
einheiten bestehenden Verkehrsmitteln zufallig bestimmt wird.

4. Bei der Stichprobenerhebung als Querschnittserhebung werden auf einem vorher fest-
gelegten Linienabschnitt zwischen zwei unmittelbar aufeinander folgenden Haltestellen
samtliche sich in einem Wagen befindenden Fahrgaste erfasst.

5. Bei der Z&hlung muss jede zu erfassende Person (abhangig vom Erhebungsverfahren,
siehe Punkte 2., 3., 4.) ab 6 Jahre genau einer der beiden folgenden Gruppen zugeteilt
werden:

Gruppe 1:

Schwerbehinderte Menschen mit Schwerbehindertenausweis und glltiger Wertmarke
und, sofern im Schwerbehindertenausweis die stindige Begleitung durch eine Begleit-
person ausgewiesen ist, auch die Begleitperson;

Gruppe 2:

Alle anderen Fahrgaste einschlieBlich Freifahrer (z. B. Betriebsangehdrige) und
Schwarzfahrer.

6. Zur Erfassung der Fahrgaste wird zunachst unmittelbar nach deren Befragung, die
unmittelbar nach deren Zustieg zu erfolgen hat, eine zwischen den beiden Gruppen
unterscheidende Strichliste gefuhrt. Die Protokollvorschiage enthalten hierfur Leerfelder
entsprechend den Gruppen von Fahrgasten, die sich neben den Feldern fir die im
Anschluss einzutragenden Summenwerte befinden. Von den Protokollen getrennte
Zahlvermerke sind nicht zufUhren.

7. Die Zuordnung zur Gruppe 1 darf nur erfolgen, wenn der Zahler das Vorliegen der
Voraussetzungen zur unentgeltlichen Beférderung geprift hat {grin-oranger Schwer-
behindertenausweis und Beiblatt mit guitiger Wertmarke und/oder bei unentgeltlicher
Beférderung der Begleitperson die Eintragung des Merkzeichens "B" auf der Vorderseite
des Schwerbehindertenausweises und dem Satz: Die Notwendigkeit standiger Begleitung
ist nachgewiesen). '
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8. Durch meine Unterschrift unter dem Zahlprotokoll bestatige ich, dass die von mir notierten
Anzahlen korrekt ermittelt und notiert wurden.
Summen und Unterschrift sind mit demselben Schreibgeridt (Kugelschreiber) zu leisten.
Korrekturen in den Summenangaben sind nur giltig, wenn sie von mir abgezeichnet
werden.

9. Mir ist bekannt, dass festgestellte Verstéfle gegen die hier genannten Regelungen zur
Unwirksamkeit der gesamten Erhebung fihren kdnnen.

Raum fir unternehmensspezifische Hinweise:

Das Informationsblatt ist mir vor der Zahlung ausgehandigt worden, Uber das Verfahren der
Zahlung und das Vorgehen bei der Zahlung bin ich belehrt worden.

Unterschrift des Zahlers

12



AnhggSA

Zahlprotokoll Eingeschrdnkte Vollerhebung

Erhebungsperiode: W

F

S

H

Liniennummer:
Fahrtnummer: |
Fahrtrichtung:
Datum:
Tagestyp:
Fahrtbeginn:

Fahrtende/Stuhde:

Erhebungsverfahren:

Zahlername:

Jahr

1

2113

MF

Eingeschrankte Vollerhebung

SA SO

Vom Zahler auszufillen:

Zahlbeginn (Uhrzeit):

Freifahrtberechtigte Schwerhehinderte und freifahrtberechtigte Begieitpersonen :

Alle anderen Fahrgéste ab 6 Jahre

D

Unterschrift:

Summenwerte vom
Zahier einzutragen!
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Anlage 5.2

Ziahlprotokoll Linienerhebung

Erhebungsperiode: W] | F||S||H

Jahr

Liniennummer:

Fahrtnummer:

Fahrtrichtung: 1

Datum:

Tagestyp:

Fahrtbeginn:

Fahrtende/Stunde:

1

2113

MF

Erhebungsverfahren: | Linienerhebung

Zahlername:

SA SO

Vom Zahler auszufillen:

Zahlbeginn (Uhrzeit):

Freifahrtberechtigte Schwerbehinderte und freifahrtberechtigte Begleitpersonen

Alle anderen Fahrgéste ab 6 Jahre

Unterschrift:

v
v

Summenwerte vom
Zahler einzutragen!
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Anlage 5.3

Zahlprotokoll Querschnittserhebung

Erhebungsperiode: |W/| F

s

L.iniennummer:
Fahrtnummer:
Fahrtrichtung:
Datum:
Tagestyp:
Fahrtbeginn:

Fahrtende/Stunde:

Erhebungsart: Querschnittserhebung

Zahlbeginn (Haltestelle): -

Zahlername;

Vom Zahler auszufilllen

Zahlbeginn (Uhrzeit):

T Summenwerte, vom

Freifahrtberechtigte Schwerbehinderte und freifahrtberechtigte Begleitpersonen

Alle anderen Fahrgdste ab & Jahre

Unterschrift:




Anlage 6

VwV Fahrgelderstatiung: Anilage 6 — Tabelle 6.1

Korrekturfaktoren g und Umrechnungskoeffizienten ¢, fiir

- Befriebstyp: Alle
- Befriebszweig: Schienengebundener Linienverkehr, Verkehr mit

Obussen und Wasserfahrzeugen

- Perioden: Winter, Frihjahr, Herbst
Wochentagstyp
Uhrzeit
Montag bis Freitag Samstag Sonntag

j h gin Ciy i H g Cih i h Zin Cin
05— 06 1 114 0,25 1 125 0,12 1 1,83 041
06 — 07 ; 2 | 1,08 042 2 | 120 0,15 2 | 195 012
07 - 08 3 | 1258 079 3 | 1,14 0,26 3 | 188 014
08 - 09 4 | 072 081 4 | 0,91 045 4 | 1,37 023
09-10 1 1,04 0,60 5 | 0,98 065 5 | 081 030
10— 11 2 2 | 092 o051 6 6 | 0,868 0,65 6 | 0,84 043
11-12 3 1,05 0,62 7 | 092 053 7 | 0,96 0,54
12-13 1 1,00 0,66 8 | 094 0867 8 | 095 0,30 .
13- 14 3 2 | 1,00 0,81 9 | 1,09 0,68 9 | 096 071
14-15 3 | 099 0,80 10 | 103 064 [ o | 10 | 095 071
15~ 16 1 | 090 079 11 | 1,12 0,53 11 | 0,91 083
16— 17 2 | 0,91 079 1 0,81 0,61 12 | 0,73 0,52
17 -18 4 3 | 1,04 069 2 | 081 052 13 | 0,99 0,58
18 - 19 | 4 | 112 055 3 | 088 0,55 14 | 1,45 044
19 — 20 5 | 1,38 042 4 | 097 047 15 | 165 042
20 - 21 1 118 033 | 7 5 | 1,04 065 16 | 1,77 0,21
21-22 2 | 095 037 & | 117 0,37 17 | 1,80 0,13
22-23 5 3 | 0,83 035 7 | 1,35 0,35 18 | 1.84 0,12
23-24 4 | 096 027 8 | 178 031 19 | 1,87 003
24 — 01 5 | 095 0,15 9 | 1,95 0,51 20 | 190 0,01




VwV Fahrgelderstattung: Anlage 6 — Tabelle 6.2

Korrekturfaktoren gj, und Umrechnungskoeffizienten ¢, fiir

- Betriebstyp: Alle
- Betriebszweig: Schienengebundener Linienverkehr, Verkehr mit Obussen und
Wasserfahrzeugen
- Periode: Sommer
Wochentagstyp
Uhrzeit
Montag bis Freitag Samstag Sonntag
J h Eih Cib j [.h i Cih h Zin Cit

05-06 1 0,73 0,21 1 1,45 0,15 1 2,60 0,38
06 - 07 1 2 1,19 0,32 2 1,36 0.1 2 2,40 0,11
07 -- 08 3 1,11 0,36 3 1,26 0,23 3 1,50 0,13
08 -09 4 0,93 0,38 4 1,16 0,24 4 0,85 0,31
09 ~10 1 ] 1,00 0,52 5 0,79 0,39 5 0,92 0,30
10—~ 11 2 2 0,94 0,52 5] 6 0,86 0,39 6 | 1,06 0,37
11-12 3 1,06 0,59 7 1,00 0,25 7 0,77 0,31
12-13 1 0,97 0,59 8 1,04 0.47 & 0,83 0,40
13-14 3 2 0,92 0,57 9 1,27 0.63 9 1,02 0,60
14 - 15 3 1,14 0,56 10 | 1,06 0,50 10 0,96 0,49
15— 16 1 0,82 0,51 11 0,91 0,33 11 0,93 0,32
16 —-17 2 0,94 0,50 1 0,84 0,44 12 0,68 0,44
17—-18 4 3 0,98 0,47 2 0,92 0,38 13 0,89 0,40
18 ~19 4 1,21 0,35 3 077 0,30 14 1,09 0,41
19 —20. 5 1,42 0,39 4 0,99 0,38 15 1,97 0,35
20— 21 1 0,93 0,3C 7 5 1,24 0,38 16 2,00 0,30
21-22 2 1,20 0,35 6 1,05 0,28 17 1,70 0,19
22 —-23 5 3 1,08 0,24 7 2,24 0,18 18 1,70 013
23-24 4 {100 023 8 | 248 0,24 19 | 2,60 0,09
24 — 01 5 1,00 0,13 9 2,80 0,25 20 2,60 0,04
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VwV Fahrgelderstattung: Anlage 6 — Tabelle 6.3

Korrekturfaktoren gj, und Umrechnungskoeffizienten ¢, fir

- Betriebstyp:

- Betriebszweig:

Uberwiegend Orts- und Nachbarortslinienverkehr

Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

- Perioden: Winter, Fruhjahr, Herbst
Wochentagstyp
Uhrzeit
Montag bis Freitag Samstag Sonntag

h it Cih h ik Cihy h Zih Ciy
05~ 06 1 1,04 0,13 1 2,91 0,07 1 2,00 0,6
06 ~- 07 2 1,13 0,19 2 200 0,09 2 1,80 0,05
07 - 08 3 129 048 3 149 0,14 3 1,26 0,08
08 -09 4 0,70 0,42 4 0,82 0,16 4 0,97 0,14
09-10 1 1,06 0,41 5 0,79 0,28 5 0,97 0,24
10-11 2 0,90 0,41 6 080 0,35 8 0,98 0,31
11 -12 3 1,08 0,42 7 0,97 0,41 7 0,81 0,30
12-13 1 095 0,486 8 106 0,41 8 0,90 0,34
13-14 2 1,20 046 9 1,02 0,38 9 0,83 0,40
14-15 3 0,88 047 10 | 1,14 0,42 10 | 0,82 044
15-18 1 0,90 0,44 11 1,12 0,41 11 0,85 044
16~ 17 2 0,92 0,41 1 0,75 043 12 | 0,90 0,40
17 -18 3 1,01 0,41 2 0,76 0,32 13 ] 093 048
18-19 4 1,17 0,34 3 091 023 14 | 117 0,34
19-20 5 1,31 0,28 4 1,09 0,23 15 | 142 0,41
2021 1 0,88 0,24 5 1,19 0,26 18 | 1,73 0,41
21-22 2 099 0,21 6 2,04 0,22 17 1 1,19 0,27
22-23 3 1,21 0,20 7 163 0,18 18 | 1,46 0,25
23-24 4 114 0,12 8 236 0,16 19 | 367 0,06
24 - 01 5 1,13 0,07 9 470 0,26 20 1 534 0,03
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. VwV Fahrgelderstattung: Anlage 6 — Tabelle 6.4

Korrekturfaktoren g;, und Umrechnungskoeeffizienten ¢y, fiir

- Betriebstyp: Uberwiegend Orts- und Nachbarortslinienverkehr
- Betriebszweig: Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen
- Periode: Sommer
Wochentagstyp
Uhrzeit
Montag bis Freitag Samstag Sonntag

j h i S j h gih Cin j h & Cip
05— 06 1 2,33 0,10 1 2,09 0,08 1 340 0,25
06 - 07 4 2 1,15 0,18 2 1,96 0,06 2 3,26 0,07
07 - 08 3 1,16 0,24 3 1,089 0,12 3 3.08 0,08
08 - 09 4 0,72 0,28 4 0,89 0,18 4 0,89 0,20
09 - 10 1 1,00 0,34 5 0,84 0,28 5 1,04 0,19
10— 11 2 2 096 0,38 6 6 0,79 0,31 6 090 0,26
11 -12 3 1,04 0,39 7 1,00 0,31 7 0,85 0,28
12-13 1 1,01 0,34 8 1,06 0,36 8 0,81 0,26
13— 14 3 2 1,01 0,34 9 1,04 0,31 9 0,85 0,38
14 - 15 3 098 0,36 10 1,12 0,31 8 10 1 0,90 0,36
15 - 16 1 09 0,33 11 1,10 0,27 11 0,91 0,37
16 — 17 2 0,95 0,36 1 0,81 0,24 12 {1 0,92 0,28
17 — 18 4 3 0,99 0,30 2 0,82 0,22 13 §{ 0,91 0,36
18-19 4 1,12 0,29 3 0,87 0,22 14 § 1,01 0,27
19 -20 5 1,27 0,22 4 0,91 0,18 15 1 1,58 0,29
20-21 1 0,83 0,20 7 5 0,82 0,28 16 1 1,26 0,25
21-22 2 0,97 0,21 6 1,05 0,20 17 1 1,50 0,16
22-23 5 3 1,09 0,17 7 2984 013 18 { 260 0,11
2324 4 11,29 0,96 8 325 0,18 19 | 2,87 0,07
24 — 01 5 3,37 0,09 9 432 0,18 20 { 309 003
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VwV Fahrgelderstattung: Anlage 6 — Tabelle 6.5

Korrekturfaktoren g;, und Umrechnungskoeffizienten ¢, fiir

- Betriebstyp: Uberwiegend sonstiger Linienverkehr (Uberlandlinienverkehr)
- Betriebszweig: Linienverkehr mit Krafifahrzeugen
- Perioden: Winter, Frihjahr, Herbst
Wochentagstyp
Uhrzeit
Montag bis Freitag Samstag Sonntag

j h Zi Cih i h Bi Cih j h Ein Cih
05 - 06 1 0,58 0,06 1 1,01 0,03 1 1,70 0,02
06 - 07 1 2 0,88 0,09 2 1,24 0,03 2 1,40 0,02
07 - 08 3 1,46 0,34 3 1,09 0,03 3 1,09 0,03
08 - 08 4 0,49 0,15 4 0,94 0,04 4 0,82 ¢,03
09-10 1 0,71 0,09 5 0,84 0,06 5 0,82 0,04
10-11 2 2 0,69 0,08 6] 6 0,98 0,08 6 0,94 0,05
1M1-12 3 1,34 0,18 7 0,95 0,07 7 0,69 0,05
12-13 1 0,99 0.21 8 0,97 0,06 8 0,90 0,05
13-14 3 2 1,33 0,22 9 1,04 0,06 9 0,90 0,05
14 -15 3 0,54 0,12 10 1,07 0,06 3 10 | 0,95 0,06
15-16 1 1,06 0,12 11 1,11 0,09 11 0,96 0,07
16 -17 2 1,01 0,12 1 0,84 0,06 12 | 0,96 0,06
17-18 4 3 0,99 0,09 2 0,93 0,06 13 1,01 0,05
18-19 4 0,95 0,07 3 (0,96 0,07 14 1,02 0,06
18-20 5 0,94 0,06 4 1,02 0,07 15 |- 1,04 0,04
20-21 1 0.88 0,06 7 5 1,11 0,05 16 1,18 0,04
21-22 2 1,14 0,05 6 1,41 0,05 17 1,31 0-,05
22 -23 5 3 1,09 0,04 7 1,20 0,05 18 2,34 0,05
23 - 24 4 1,04 0,04 8 1,70 0,04 19 2,89 0,04
24 - 01 5 1,65 0,04 9 2,01 0,08 20 3,19 0,05
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VwV Fahrgelderstattung: Anlage 6 — Tabelle 6.6

Korrekturfaktoren gj, und Umrechnungskoeffizienten ¢, fiir

- Betriebstyp: Uberwiegend sonstiger Linienverkehr {Uberlandlinienverkehr)

- Betriebszweig: Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

- Periode: Sommer
Wochentagstyp
Uhrzeit
Montag bis Freitag Samstag Sonntag
j h Zin Cip i h £t Cih I h it Cih__|

05 - 06 1 1,41 0,05 1 1,23 0,03 1 1,70 0,01
06 - 07 , 2 1,12 0,05 2 1,18 0,02 2 142 0,03
07 -08 3 0,95 0,06 3 1,02 0,03 3 1,06 0,04
08 — 09 4 0,80 0,05 4 0,98 0,04 4 0,76 0,03
09 - 10 1 1,00 0,06 5 0,93 0,05 5 0,95 0,04
10 - 11 2 2 1,02 0,06 6 6 0,85 0,05 6 0,96 0,04
11-12 3 0,96 0,03 7 0,90 0,06 7 0,85 0,04
12 - 13 1 0,97 0,07 8 1,06 0,05 8 1,00 0,05
13~ 14 3 2 1,02 0,05 9 1,06 0,05 a 0,83 0,05
14 =15 3 1,01 0,04 10. | 1,07 0,05 3 10 | 0,91 0,03
15-16 1 0,97 0,05 11 1,10 0,05 11 | 114 0,04
16 -17 2 098 0,07 1 0,87 0,01 12 | 0,88 0,05
17 - 18 4 3 1,00 0,04 2 0,84 0,05 - 13 1,01 0,04
18-19 4 102 0,08 3 0,89 0,04 14 | 0,98 - 0,08
19 - 20 5 1,16 0,02 4 1,02 0,05 15 0,89 0,04
20-21 1 10,93 0,04 7 5 0,93 0,04 16 | 1,00 0,04
21-22 2 1;06 0,04 6 146 0,07 17 | 1,38 0,08
22-23 5 3 0,91 0,04 7 1,78 0,05 18 2,86 0,06
23-24 4 1,18 0,03 8 0,97 0,03 19 3,27 0,04
24 - 01 5 1,54 0,05 9 2,14 0,05 20 3,50 0,03

21




Fahrgelderstattung fiir die unentgeltliche Beférderung
Schwerbehinderter (in T€}

Anlage 3

HH-Jahr TG 73 MG 02 Gesamt
Ist 1904 9.544,80 0.00 9.544,80
Ist 1995 9.566,30] 0,00 9.566,30
st 1996 9.618,00 0,00 79.618,90
Ist 1997 8.946,90 0,00 8.946,90
st 1998 8.852,70 152,00 9.004,70
Ist 1999 9.704,00] 312,10 10.016,10
st 2000 9.401,50 233,60 9.635,10
st 2001 3.823,40 6.500,90 10.324,30
Ist 2002 3.910,00 8.197,20 12.107,20
st 2003 2.050,00 9.210,10 11.260,10
Ist 2004 444310 5.000,00 9.443,10
Ist 2005 3.348,00 6.787,40 10.135,40
Ist 2006 4.100,00 4.173,20 8.273,20
Ist 2007 4.200,00 4426,70 8.626,70
st 2008 4.300,00 5.066,10 9.366,10
st 2009 9.660,30 0,00 9.660,30
st 2010 11.724,10 0,00 1172410

Dateiname: 110803 Anlage 3
Lelzte Anderuny: 04.08.2011 von Marina. Seifert
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