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B 202 Sudspange Kiel

Auszug Projektinformationssystem (PRINS)
zum Bundesverkehrswegeplan 2030:

2,2 km Neubau, vierstreifig

DTV Planfall 2030: 13.000 Kfz/24h
Gesamtprojektkosten 34,6 Mio. € (Preisstand 2014)
NKV 4,1

Umweltbetroffenheit gering

,<Zum Neubau der B 202 liegen keine Alternativen vor, da die Nullvariante mit den Planungszielen zur Schaffung einer
leistungsfahigen und verkehrsgerechten tberortlichen Straf3enverbindung nicht vereinbar ist. Die Nullvariante beinhaltet
neben dem vorhandenen Stadt- und Fernstral3ennetz den im vordringlichen Bedarf vorgesehenen Ausbau der A 21 tber
die Neue Hamburger Stral3e zum Barkauer Kreuz. Eine leistungsfahige und sichere Abwicklung des Verkehrs auf den
angrenzenden und verbindenden Stral3enésten sowie in den Knotenpunkten (insbesondere der B 76 um das Barkauer
Kreuz) kann fur die Nullvariante nicht nachgewiesen werden.”
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Planungshistorie

» Dienstleistungsvertrag MWVATT
Schleswig-Holstein/DEGES Oktober 2019

» Durch DEGES beauftragt:

Vorplanung/Variantenwabhil: B2K und dn Ingenieure GmbH (2020)
Umwelt: Froelich und Sporbeck (2021)
Verkehr: Wasser- und Verkehrskontor (2020)
Machbarbarkeitsstudie Bahn: Inros Lackner (2022)
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Variantenuntersuchung Sudspange — Stufe O
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Variante 1 - - -
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Variantenvergleich Stdspange — FAR Stufe 1
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Variantenvergleich

— grundsatzlich mit Ausbau der B 404 zur A 21

— Gegenuberstellung verschiedener Varianten fir die
Sudspange

— Planung der ErschlieBung im nachgeordneten Netz
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Variante 1

e Ausbau der
B404 zur A21

= Nullvariante
Sudspange
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Variante 8
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Verkehrsuntersuchung S “““-f-.;”f#-“

Grundlagen der Verkehrsprognose: BUNDESAUTOBAHN A 21
— Umfassende Verkehrserhebung A 21 — 4-streifiger Ausbau der B 404
innerhalb des PlanungsraumeS Abschnitte 1A und 1B: B 76 bis Neumeimersdorf

mit B 202 Sudspange Kiel

an 17 Knotenpunkten (12/2020)

— Verkehrsmodell der
Landeshau ptstadt Kiel Verkehrsuntersuchung

— Bundesverkehrsprognose

Bearbeitungsstand: 25. Mai 2022
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Verkehrsuntersuchung

Verkehrsprognose
mit Zeithorizont 2030,
Nullfall
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Verkehrsuntersuchung

Verkehrsprognose
mit Zeithorizont 2030,
Variante 1
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Verkehrsuntersuchung

Verkehrsprognose
mit Zeithorizont 2030,
Variante 2
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Verkehrsuntersuchung

Prognose-Planfall 2030:

Differenznetz zwischen
Variante 2 und Variante 1
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Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

18

Verkehrsstarken der verschiedenen Varianten

(Prognose-Planfall 2030)
Sudspange: 12.600 Kfz/24h
Wellseedamm: 16.000 Kfz/24h
Wellseedamm-Neubau: 16.000 Kfz/24h

Verkehrsbeziehung Sud-West (Uberflieger) des
Barkauer Kreuzes wird durch die Sidspange
nicht entlastet.

Stdspange hat nur einen nahraumigen
Nutzen zwischen den Stadtteilen Kiels.

Durch Ausbau der B 404 zur A 21 werden
ortliche Ausweichverkehre zuriuick auf die A 21
gefuhrt.

Quelle: DEGES / WVK

L
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Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

Im Grundsatz gilt fir alle Varianten 2 bis 9, dass eine Sidspange kaum von

Verkehren der A 21 angenommen wird, da diese Verkehre in erster Linie in Richtung
des Kieler Westufers und der Innenstadt ausgerichtet sind. Die Siidspange bedient
dagegen eine Ostliche Relation welche aber von der A 21 bereits weiter sidlich
beispielsweise Uber die L 307 nach Preetz oder L67 und B430 nach Plon
ubernommen wird. Die Sitidspange hat folglich nur einen Effekt flr die L 318 sowie
als nahraumige Verbindung der Stadtteile Neumeimersdorf und Kronsburg an die

B 76 nach Osten.
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Umweltbelange

Abgeschlossene Planungsaufgaben:

— Faunistische Planungsraumanalyse (2021)
— Biotoptypen- und Habitatstrukturerfassung (2021)

— Erstellung Umweltvertraglichkeitsstudie (2023)

Untersuchungsgebiet
v

— Zuarbeit zur Vorplanung

Ergebnisse:

— Beeintrachtigungen von Flederméusen, Avifauna, Amphibien
— Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf alle Schutzgiter

— Uberplanung von Teilen des Vieburger Geholzes sowie Meimersdorfer
Moores und gesetzl. gesch. Biotope

Raumwiderstandskarte |
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Umweltbelange

Betrachtetes Gebiet

- rd. 4.000 ha grof3es Untersuchungsgebiet,
umfassend die Kieler Stadtteile Kronsburg (Studwesten), Wellsee (Studosten) sowie Teile von
Gaarden-Sud (Norden) und Randbereiche des Stadtteils EImschenhagen (Osten)

- samtliche Wohngebiete besitzen sehr gute Zugange zu den grof3en zusammenhéangenden
Frei-, Grun- und Waldflachen, bedeutsam fur die Wohnumfeldfunktion

- grolRe zusammenhangende Grlnflachen und Waldflachen (Vieburger Gehdlz, Gehege
Kronsburg), auch Langsee und Wellsee mit Umgebung, das Meimersdorfer Moor mit
umgebenden Flachen sowie Kleingartenanlagen, Parkanlagen, Hundelbungsplatz und
Sportplatze
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Umweltbelange

Betrachtetes Gebiet

sowohl aus sudlicher Richtung als auch aus den ndrdlichen Bereichen sind diese Flachen
sehr gut tGber kurze Wege erreichbar

- gepragt durch den historisch gewachsenen Kieler Gringurtel, ringférmig um die
Innenstadtbereiche

- dieser umfasst innerhalb des Untersuchungsgebietes die Grin- und Waldflachen noérdlich der
Wohngebiete Kronsburg und Wellsee sowie die Flachen um den Langsee und den
Trondelsee

- samtlich von hoher Bedeutung fur die Freizeit- und Erholungsfunktion
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Umweltbelange

Beeintrachtigung
inbesondere von

Siedlungsflachen

Flederméause, Avifauna,
Haselmause

Gesetzlich geschiitzte
Biotope, Biotope hoher
& sehr hoher Wertigkeit,
Gebiete mit besonderer
Bedeutung fir Natur-
und Landschaftsschutz,
Knicks

mehr als 50 % hohere
Neuflacheninanspruch-
nahme als V8, starke
Zerschneidungseffekte

Siedlungsflachen

Fledermause und
Avifauna

Gesetzlich geschiitzte
Biotope, Biotope hoher
& sehr hoher Wertigkeit,
Gebiete mit besonderer
Bedeutung fur Natur-
und Landschaftsschutz,
Knicks

mehr als 50 % hdhere
Neuflacheninanspruch-
nahme als V8, starke
Zerschneidungseffekte

Festgesetzten
Bauleitplanungen

Amphibien

Knicks

geringste
Gesamtflacheninan-
spruchnahme

Festgesetzten
Bauleitplanungen,
Industrie- und
Gewewrbeflachen

Haselmaus

Gesetzlich geschiitzte
und schutzwiirdige
Biotope, Gebiete mit
besonderer Bedeutung
fir Natur- und
Landschaftsschutz

hochste
Gesamtflacheninan-
spruchnahme, aber
weniger
Neuversiegelung als V2
und V3



Variantenvergleich Studspange — FAR Stufe 1
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- Variante 8 im
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24 Ausbau der B 404 zur A 21 - Kiel (B 76) — Neumeimersdorf mit B 202 Sitidspange Kiel 04.12.2024 DEG ES



Variantenvergleich Studspange — FAR Stufe 1

Vorvergleich durch Gegenuberstellung der
Varianten und Rangfolgebildung nach
Anzahl der summierten Vor- und Nachteile

Auswertung Stufe 1:

VIN-Summe | Beurteilung

V1 78 fest disponiert

V9 -8 Aufwertung Stufe 2
V2 -16 Aufwertung Stufe 2
V3 -26 Aufwertung Stufe 2
V8 -32 verworfen
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Variantenvergleich Stdspange — FAR Stufe 1

Hauptgriinde fur Ausscheiden Variante 8 (Wellseedamm)

» keine Verlagerungseffekte im Sinne einer Studspange

» Verschlechterung der Anbindung der Gewerbegrundstiicke am
Wellseedamm

« widerspricht des Zielen des Bundesverkehrswegplanes
(Entlastung Barkauer Kreuz)

* Prognostizierte Verkehrsstarken kénnen auch nach Ausbau der B 404
zur A 21 mit der zweistreifigen Bestandsstral3e abgewickelt werden
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Variantenvergleich - FAR Stufe 2

* Variante 1 = Nullvariante wird |73 _
nicht betrachtet ey

~l X
Ende der Baustrecke

 vertiefter Vergleich V2, V3, V9
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Variantenvergleich - Ergebnis Umweltbelange

Schutzqutubergreifender Variantenvergleich

Schutzgut Variante 2 Variante 3 Variante 9
Mensch und menschliche Ge- 1 1
sundheit ) : 3.
Tiere, Pflanzen und biologi- 2 3 1
sche Vielfalt ) :
Boden 3. 2. 1.
Flache 2. 3. 1.
Wasser 3 2 1
Luft und Klima 1 2. 3.
Landschaft 3 2 1.
Kulturelles Erbe 1. 1. 1.
Gesamtwert 16 16 12
Ranking ) 2 2 1.
Vorzugsvariante

28

- Vortell fur Variante 9

- die Varianten 2 und 3 schneiden deutlich schlechter
ab, sie werden bei der Mehrzahl der betrachteten
Schutzgiter negativ bewertet

Vorher ausgeschiedene Variante
(Ausbau Wellseedamm) wéare aus
umweltfachlicher Sicht die Vorzugsvariante
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Variantenvergleich - FAR Stufe 2 / Ergebnis

Tabelle 31: Abwédgungsrangfolge

Abwagungs-
Abwagungsfall| Abwagungs- kl\é?;lr:l“ennz; %Z'_ egﬁﬂ'gf eLflr;g fortlaufend protokollierte
Nr. paar : . Rangordnung
riante Variantenver-
gleich
1. 2. 3.
1 V2/\V3 V2, V3 V3 vor V2 V3 V2
2 V3/V9 V9 V3 vor V9 V3 \V2/\/9
3 V2/\VV9 V2 vor V9 V3 V2 V9

Gemal der Auswertung des Formalisierten Abwagungs- und Rangordnungsverfahrens flr den
vierstreifigen Ausbau der B 404 zur A 21 und der Neubau der B 202 als Stdspange Kiel konnte
die Variante 3 als Vorzugsvariante herausgearbeitet werden.

DEGES
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Uberblick - Kosten

Kosten A21/ V2 V3 V8 V9
Ausbau nur(']I nu:]I nurCI nu:]|
S S . .
B404 tdspange udspange Sudspange Sudspange
GE 1,8 4,6 4,8 1,1 4,1
Bau 96,2 162,1 130,9 50,7 82,7
98,0 166,7 135,7 51,8 86,8
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Bahnbauwerk - Machbarkeitsstudie

Dreizelliger Spannbetonhohlkasten 1955

Herstellung im Spannblockverfahren nach
Baur-Leonhardt

Korrosionsschaden bei den konzentriert,
urspringlich unverpresst, in Blechkéasten
(Spannkasten) eingelegten Spann-
gliedern kdnnen zu einem Ausfall von
Spanndrahten fuhren (Beispiel
Elsenbriicke Berlin)

Sonderprifungen im jahrlichen Turnus mit o
Prufung auf Spannrisse B

Aktuell keine Spannrisse nachweisbar
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Bahnbauwerk - Machbarkeitsstudie

Fragestellungen:

- Was passiert bei friihzeitigem
Erneuerungsbedarf?

- Behelfsbricke oder vorgezogener
(Teil)Ersatzneubau?

- Problemldsung im Zuge eines
(langwierigen)
Planfeststellungsverfahrens oder
separate Baugenehmigung?
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Bahnbauwerk - Machbarkeitsstudie
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Bahnbauwerk - Machbarkeitsstudie
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Bahnbauwerk - Machbarkeitsstudie
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Larmschutz beim Ausbau zur A 21

INGENIEURBURDO
BERGANN ANHAUS

Schallschutz | Immissionsschutz | Akustik

Larmtechnische Voruntersuchung
zum vierstreifigen Ausbau der B 404 zur A 21

Projekt Larmtechnische Voruntersuchung zur Erarbeitung
eines Larmschutzkonzeptes im Rahmen des vier-
streifigen Ausbaus der B 404 zur A 21 zwischen Kiel
(B76) und Kiel-Neumeimersdorf
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Larmschutz beim Ausbau zur A 21

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchV)

16, BImSchy
Ausfertigungsdatum: 12.06.1390
Vollzitat:

"Varkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGEB1. I 5. 1036), die durch Artikel 3
des Gesetzes wvom 19. September 2006 (BGEB1. I 5. 2146) gedndert worden ist"

Stand: Gedndert durch Art. 3 G w. 19.9.2006 I 214&
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Larmschutz beim Ausbau zur A 21

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
Straben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege) .

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder &0
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies
gilt nicht in Gewerbegebieten.
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Moglicher Larmschutz beim Ausbau zur A 21 oder Beibehaltung B 404

Folgenden Varianten wurden untersucht:

e Variante 0: Ausgangssituation (bestehende LS-Walle u. -wande, Hoéhe 6 m U. Gradiente)

Variante 1: Bestehende und zusatzliche Larmschutzwande, Héhe 6 m, SMA 8 LA

Variante 2: Bestehende und zusatzliche Larmschutzwande, Hohe 8 m, SMA 8 LA

Variante 3: Entspricht Variante 2 mit 2 m Auskragungen im nordlichen Einschnitt

Variante 4: Entspricht Variante 2 mit 4,5 m Auskragungen im nérdlichen Einschnitt
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Moglicher Larmschutz beim Ausbau zur A 21 oder Beibehaltung B 404

40

6 Kosten

Die Kosten flr die untersuchten aktiven LarmschutzmaBnahmen sind nachfolgend zusammen-
gefasst:

Tabelle 3: Kosten der untersuchten aktiven LarmschutzmaBnahmen

LarmschutzmaBnahme Flache Preis je m2 Kosten

SMA 8 LA 39.000 m2 25 € 975.000 €
LSW 6 m 18.400 m2 800 € 14.720.000 €
LSW 8 m 32.600 m2 800 € 26.080.000 €
Auskragung 2 m 1.100 m?2 1.200 € 1.320.000 €
Auskragung 4,5 m 2.500 m2 1.200 € 3.000.000 €
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