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Bedarfsplan fiir den Ausbau der BundesfernstraBen 2016
hier: Planungen zum Bau der ,,Siidspange®, Ausbau der B 404 zur A 21 auf dem
Stadtgebiet der Landeshauptstadt Kiel sowie Anwendbarkeit des § 5a FStrG

Sehr geehrter Herr Bundesminister issing,

seit Jahrzehnten wird in Schleswig-H Istein der Ausbau der Bundesstrafl3e 404 zwischen
der Aut bahn 1 bei Bargteheide und der Bundestral3e 76 in Kiel zur Aut bahn 21 geplant
und in Abschnitten realisiert Damit wird perspe tivisch auch ein zweiter unmittelbarer, std-
licher Anschluss der Landeshauptstadt Kiel an das deutsche Aut bahnnetz entstehen
Diese Aut bahn hat als Anbindung der Kieler Hafen, aber auch als Anbindung des gréf3ten
Gewerbegebiets in Schleswig-H Istein in Kiel- ellsee eine wichtige Bedeutung fir die Lan-
deshauptstadt Kiel

Daher begrifen wir, dass der Ausbau der B 404 zur A 21 im Bedarfsplan fir die Bundes-
fernstrallen als laufendes und fest disp niertes Pr je t fest veran ert ist und der Ausbau
sichtbar v ranschreitet Es ist absehbar, dass die Aut bahn in nicht allzu ferner Zu unft
auch das Kieler Stadtgebiet erreichen wird

Im Bedarfsplan fir die Bundesfernstraf3en sind in diesem Zusammenhang auf Kieler Stadt-
gebiet zwei Pr je te im v rdringlichen Bedarf bzw laufend und fest disp niert ausgewie-
sen: Der Neubau der s genannten ,Stdspange” und der Ausbau der B 404 zur A 21 Hin-
sichtlich beider Pr je te pladieren wir auf Basis entsprechender Beschlisse der Kieler
Ratsversammlung fir eine Anderung der bestehenden Planungen:


Textfeld


1. Neubau der B202 Siidspange Kiel

In der aktuellen Vorplanung der DEGES wird festgestellt, dass die zwingende Notwendig-
keit des Baus der Studspange nicht nachgewiesen werden kann. Unverstandlicherweise
schlagt das Gutachten dann aber nicht den Verzicht, sondern lediglich einen gestaffelten,
nachrangigen Bau der Siidspange im Anschluss an den Ausbau der B 404 zur A 21 vor.

Wir lehnen den Bau der Siidspange im Einklang mit entsprechenden Beschliissen
der Kieler Ratsversammlung ab. Er ware mit gravierenden Einschnitten in Griinflachen
und Kleingartengebiete verbunden und wird deshalb seit vielen Jahren von groRen Teilen
der Kommunalpolitik und der Stadtgesellschaft abgelehnt. Angesichts der ebenfalls kriti-
schen Beurteilung des Projekts durch die aktuelle Vorplanung, einer Unzahl dringender In-
vestitionsvorhaben des Bundes in den Schienen- und Strafdenbau in Schleswig-Holstein
und der angespannten Haushaltslage des Bundes erscheint es uns nur konsequent, auf
den Bau der Sudspange ausdrucklich und endglltig zu verzichten und damit auch eine jah-
relange Kontroverse zwischen Stadt und Bund einvernehmlich zu beenden.

2. Ausbau der B 404 zur A 21 auf Kieler Stadtgebiet

Ebenfalls sowohl in der Kieler Stadtgesellschaft als auch in der Kieler Ratsversammlung
wird seit vielen Jahren Uber den letzten Abschnitt zwischen der Kreuzung der B 404 mit der
Bahnstrecke Kiel — Neuminster und dem Anschluss an die B 76 diskutiert. Auch dieser Ab-
schnitt ist im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrallen 2016 als Ausbauabschnitt zur Auto-
bahn ausgewiesen.

Zweifellos ist ein vierspuriger Ausbau der B 404 auf Kieler Stadtgebiet verkehrsplanerisch
notwendig. Insbesondere die in die Jahre gekommene lediglich zweispurige Briicke tber
die Bahngleise muss dringend erneuert und ausgebaut werden.

Ein vierspuriger Ausbau des Streckenabschnittes setzt allerdings nicht zwingend den Aus-
bau zur Autobahn voraus, sondern lief3e sich auch als Ausbau der B 404 bewerkstelligen.
Das hatte u.a. den Vorteil, dass der bislang vorgesehene Bau einer Nebenstrale fir den
nicht autobahnzugelassenen Verkehr entfallen konnte. Damit kénnte nicht nur auf den da-
mit verbundenen — und in der Kieler Kommunalpolitik besonders kritisch diskutierten - Ein-
griff in wichtige Griinflachen verzichtet werden, der Bund wiirde zudem auch erhebliche
Kosten einsparen.

Diesem Ansatz folgend, hat die Kieler Ratsversammlung beschlossen, dass auf den
Ausbau der A 21 auf Kieler Stadtgebiet verzichtet und stattdessen die B 404 als Bun-
desstraBe ausgebaut werden soll.

Diese Entscheidung kann naturgemaf aber nicht auf kommunaler Ebene getroffen werden,
sondern obliegt dem Bund. Dementsprechend werben wir mit diesem Schreiben dafir, die-
sen Abschnitt nicht als Autobahn, sondern als Bundesstral3e verkehrsgerecht auszubauen.
Wir verkniipfen die Aufforderung zu einem Verzicht auf den Ausbau der B 404 zur A 21 mit
der Forderung, mit der Landeshauptstadt Kiel eine Vereinbarung Uber eine Kostenbeteili-
gung des Bundes am Ausbau der B 404 gem. § 5a FStG (oder ggf. auf Grundlage weiterer
gesetzlicher Regelungen) zu treffen. Dies hat folgenden Hintergrund: Die Landeshauptstadt
Kiel als Ort mit mehr als 80.000 Einwohner*innen ist StralRenbaulasttragerin fir die Bundes-
stralRen innerhalb der festgesetzten Ortsdurchfahrtsgrenzen. Dies gilt auch fiir den Bereich
der B 404 zwischen der Hofteichstral’e und dem Barkauer Kreuz, in dem die Bundesstra-
Ren 76 und 404 miteinander verknipft sind.
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Aufgrund der Biindelungsfunktion der B 404 fiir die von Siden auf Kiel zulaufenden Ver-
kehre ist in diesem Abschnitt mit einem Anstieg der Verkehrsmengen zu rechnen. Dies er-
fordert perspektivisch auch den verkehrsgerechten Ausbau des Barkauer Kreuzes. Aul3er-
dem werden durch den verkehrsgerechten Ausbau der B 404 vermutlich ebenfalls Anspru-
che auf aktiven Larmschutz fur die umliegende Wohnbebauung ausgeldst.

Der Bund wiirde finanziell vom Verzicht auf den Ausbau der B 404 zur Autobahn direkt pro-
fitieren, da der Bau einer Nebentrasse flur den nicht autobahnzugelassenen Verkehr damit
entbehrlich wiirde. Daher gehen wir davon aus, dass flir den Ausbau der B 404 innerhalb
der festgesetzten Ortsdurchfahrtsgrenze der Landeshauptstadt Kiel der §5a FStrG einschla-
gig ist und der Bund die Kosten fiir den verkehrsgerechten Ausbau der B 404 auch inner-
halb der festgesetzten Ortsdurchfahrtsgrenzen Gibernehmen kann, da er ja von den Kosten
zum Bau einer Nebentrasse entbunden wirde. Wie die bisherige Planung zum Bau der A
21 auf Kieler Stadtgebiet (die auch die komplette Finanzierungsverantwortung fir den Bund
fur den Ausbau zur Folge hatte) zeigt, ist vorliegend auch das von § 5a FStrG geforderte
.erhebliche Interesse” des Bundes an dem vierspurigen Ausbau der B 404 einschlielich
der Ertlichtigung des Barkauer Kreuzes gegeben.

Fir die Kostenbeteiligung des Bundes gem. § 5a FStrG gibt es zahlreiche Beispiele:

e Bau des Hafentunnels/Cherbourger Straf3e in Bremerhaven
¢ Umbau Hochstraflte Nord in Ludwigshafen
e Ersatzbau Kéhlbrandbriicke in Hamburg

Sehr geehrter Herr Bundesminister Wissing,

durch den Verzicht des Bundes auf den Bau der Siidspange und den Ausbau der B 404 auf
Kieler Stadtgebiet lediglich als vierspurige Bundesstralle wiirde der Bund Kosten im hohen
dreistelligen Millionenbereich einsparen. Diese Einsparungen sollten den Bund in die Lage
versetzen, in Anwendung des § 5a FStrG die Kosten fur den Larmschutz an der B 404 und
den frihestens Ende der 30er Jahre anstehenden Umbau des Barkauer Kreuzes zu Uber-
nehmen —zumal der Bund diese Kosten bei Festhalten an der bisherigen Planung des Aus-
baus der B 404 zur A 21 ohnehin vollstandig ibernehmen muss.

Die Entscheidung in dieser Sache duldet keinen Aufschub. In 2025 steht laut Aussagen der
DEGES die Ausschreibung der Planungsleistungen flr den Ausbau der B 404 auf dem Kie-
ler Stadtgebiet an. Ob die B 404 als Bundesstrale oder zur A 21 ausgebaut werden soll,
muss daher zlgig entschieden werden.

Wir bitten daher um eine schnelle und wohlwollende Priifung der vorgetragenen Uberlegun-
gen und wirden uns freuen, wenn wir mit lhrem Ministerium kurzfristig dartiber ins Ge-
sprach kommen koénnten.

In Erwartung Ihrer Antwort verbleiben wir

mit freundlichen Gri3en

M( Hospls A@r& VTS

Dr. Ulf Kémpfer Alke Elisabeth Vol
Oberbirgermeister Stadtratin fir Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat





