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Beschlussvorlage

Ausschuss fiir Umwelt, Planung und Stadtentwicklung am 07.11.2023
Ratsversammlung am 16.11.2023

Zukunft des Flensburger Fernverkehrs
Antrag der Ratsfraktionen SSW, CDU, SPD, Biindnis90/Die Griinen und der Ratsmitglieder
der FDP Rode-Kuhlig und Anastasiadis

Antraqg:

Die Stadt Flensburg will den Anschluss an den nationalen sowie internationalen Fernverkehr sichern
und ausbauen. Hierfir bedarf es einer pragmatischen und kurzfristigen Lésung, um vor der Fertig-
stellung der Fehmarn-Belt Querung, vom erhdhten Fernverkehr zwischen Hamburg-Kopenhagen
auf dem Jutland-Korridor zu profitieren. Die Ratsversammlung beschlief3t daher folgendes:

1. Die Ratsversammlung befiirwortet die Errichtung eines neuen, ebenerdigen, barrierefreien
Bahnsteiges als neuem Fernhaltepunkt am Hauptgleis nach Danemark Uber den Zugang
Holzkrugweg am Bahnhofsgelande Flensburg-Weiche.

2. Die Ratsversammlung bekennt sich zum Flensburger Hauptbahnhof und mdchte diesen
auch in Zukunft weiter entwickeln.

3. Der Oberbirgermeister wird beauftragt, diese Ldsung in Verhandlungen mit dem Land
Schleswig-Holstein und der Deutschen Bahn schnellstméglich umzusetzen. Nach Aufnahme
der Gesprache ist dem SUPA eine mogliche Zeitschiene zur Umsetzbarkeit des Projektes
vorzustellen.

4. Der OberblUrgermeister wird aufgefordert, sich mit Nachdruck in Gesprachen mit der DB
Fernverkehr AG fir einen Fernverkehrshalt am zuklnftigen Fernhaltepunkt einzusetzen.

5. Die Verwaltung wird beauftragt zu prifen, ob ein Planfeststellungsverfahren fur diese Bau-
malinahme notwendig ist. Des weiteren sind die finanziellen Rahmenbedingungen (Baukos-
ten und mdégliche Eigenbeteiligung der Stadt) in Zusammenarbeit mit dem Land Schleswig-
Holstein und der DB zu priifen. Diese Schritte sind schnellstmdglich einzuleiten.

6. Die Verwaltung wird beauftragt, gemeinsamen mit der Deutschen Bahn als Grundstiicksei-
gentumer der Bahngelande am Holzkrugweg, eine geeignete P&R Maglichkeit und eine ab-
schlielRbare, Uberdachte Abstellmoglichkeit fur Fahrrader, fir den neuen Fernhaltepunkt zu
prifen und dem SUPA ein Konzept vorzustellen. Bei diesen Mallnahmen ist eine méglichst
geringfiigige Versiegelung anzustreben. Die Anbindung mit OPNV, Rad und FuR hat dabei
Prioritat.

7. Die Aktiv Bus wird gebeten, ein Konzept flr eine optimale Busanbindung des neuen Fern-
haltepunktes zu entwickeln und dem SUPA vorzustellen.

8. Der Oberburgermeister wird aufgefordert, in Gesprachen mit der NAH.SH und dem schles-
wig-holsteinischen Verkehrsministerium, spatestens mit Inbetriebonahme des zusatzlichen
Bahnsteigs, den Halt von Regionalziigen am Regionalbahnhof Flensburg-Weiche zu er-
moglichen, sodass ein Umstieg vom Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zum Fernver-
kehr ermoglicht werden kann. Des Weiteren soll somit die SPNV-Anbindung vom Fernhal-
tepunkt zum Flensburger Hauptbahnhof gesichert werden.



Begriindung:

Die Stadt Flensburg hat den Anspruch das Oberzentrum und Knotenpunkt der Deutsch-Danischen
Grenzregion zu sein. Hierzu gehort auch der Anschluss an den nationalen und internationalen
Fernverkehr. Um den Anschluss Flensburgs an den internationalen und nationalen Fernverkehr zu
sichern und den Uberregionalen Bahnverkehr in Flensburg zukunftsfahig zu machen, ist die Errich-
tung eines Fernhaltepunktes an der Hauptstrecke am Gleis nach Danemark in Flensburg-Weiche
entscheidend. Die notwendigen europaischen Fernbahnlinien sind dort bereits vorhanden.

Durch den Halt am direkten Fahrtweg nach Danemark entsteht kein Fahrtzeitverlust, was einen
Halt in Flensburg attraktiv macht. Die nétigen Bauarbeiten fur den Bahnsteig in Flensburg-Weiche
sind Uberschaubar und die Kosten entsprechend, da keine Streckenverlegung nétig ist. Ein guter
Fernverkehrsanschluss ist ein wichtiges Element der Mobilitdtswende, wird aber zunehmend auch
zum Standortfaktor fiir mittelgroRe Stadte.

Ausgangssituation:

Um den Flensburger Hauptbahnhof anzufahren, missen die internationalen Fernzige einen Um-
weg fahren, die sogenannte Flensburger Schleife. Dadurch entsteht ein Fahrzeitverlust. Diese zu-
satzliche Fahrzeit ist relevant, da die Zlige Trassen in den Uberlasteten Knoten in Kopenhagen und
Hamburg erreichen mussen. Deshalb umgeht die Mehrheit der Fernzige Flensburg und biegt in
Weiche direkt Richtung Danemark ab. Realitat ist derzeit, dass ein grof3er Teil der Fernzlge (alle
ICs von Hamburg nach Kopenhagen sowie die Nachtzlige von Snalltadget und SJ) Flensburg ohne
Halt durchfahren. Das ist auch fir kiinftigen EU-geférderten Fernziige zu erwarten. Da auch kein
Halt in Sudjutland geplant ist, droht das gesamte Grenzland vom internationalen Fernverkehr ab-
gehangt zu werden.

Flensburg hat ab Dezember nur noch eine einzige Fernzugverbindung pro Tag, wahrend in Spit-
zenzeiten taglich 10 Fernzige pro Richtung an uns vorbeifahren.

Die Einrichtung eines Fernhaltepunktes am bestehenden Bahnhof Weiche wére in Ubereinstim-
mung mit der derzeitigen Beschlusslage der Stadt Flensburg (RV-127/2016 3. Erganzung, Punkt 2)

Zielsetzung/Messbarkeit:
Bau eines neuen Bahnsteiges und somit Anschluss an den nationalen und internationalen Fernver-
kehr.

Global-/Teilziel der Flensburg Strategie:
¢ Flensburg bleibt fiithrender Wirtschaftsstandort in der Region
o Flensburg optimiert seine Uberregionale Anbindung auf der Nord-Siid-Achse.
¢ Flensburg starkt sein Image nach innen und nach auBen
o Flensburg positioniert sich offensiv als internationales Zentrum zwischen Aarhus und
Hamburg

Alternativen:
Es wird kein neuer Fernbahnsteig errichtet und Flensburg bleibt somit weiterhin von einem Grofteil
des nationalen sowie internationalen Fernverkehr abgeschnitten.

Beteiligung:
Bei der konkreten Umsetzung vor Ort, besonders bei der P&R Anlage und den Fahrradstellplatzen,
ist die Aktionsgemeinschaft ,Gesunder Stadtteil Weiche" beratenden einzubinden.

Personal- und Finanzressourcen:

Etwaige finanzielle Beteiligungen an Planung oder Bau des Bahnsteiges oder erhdhter Personalbe-
darf sind durch den Nachtragshaushalt 2024 oder spatestens im Doppelhaushalt 2025/2026 einzu-
planen.

Der Finanzierungsbedarf der Beschlusspunkte 4 und 5 ist im Doppelhaushalt 2025/2026 zu berlck-
sichtigen.
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Zeitpunkt der Umsetzung:
Die notwendigen, stadtischen Planungsschritte sind schnellstmdglich umzusetzen.

Klimawirksamkeit:

Ein neuer Bahnsteig hatte einen positiven Effekt auf die Mobilitatswende und somit auch auf die
Erreichung der Klimaziele. Der Verkehrssektor trug im Jahr 2022 nicht dazu bei, die fur die Bundes-
republik Deutschland festgelegten Klimaziele zu erreichen. Ein neuer Bahnsteig mit zweistlndlichen
Fernzigen nach Danemark, in den gesamten skandinavischen Raum, nach Hamburg und weitere
deutsche GroRstadte, wiirde den offentlichen Verkehr in der Stadt Flensburg sowie die gesamte
Region nachhaltig starken.

Gleichstellung:
Die Malinahme betrifft alle Geschlechter gleichermalen.
Beschlusskontrolle:

Der Oberburgermeister wird gebeten regelmafig im SUPA Uber die aktuellen Fortschritte der Um-
setzung zu berichten. Mindestens einmal pro Quartal.

Berichterstattung: Glenn Dierking / Mats Rosenbaum

gez. Martin Lorenzen gez. Thomas Dethleffsen gez. Justus Klebe
SSW-Fraktion CDU-Fraktion SPD-Fraktion

gez. Katja Claussen/Leon Bossen gez. Christoph Anastasiadis Gez. Susanne Rode-Kuhlig
Fraktion Bindnis 90/Die Griinen Ratsmitglied Ratsmitglied
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